ARMADA DE CHILE

TM-008 PUBLICO

REGLAMENTO
DE PRACTICAJE
Y PILOTAJE

T2 2L LA

A~

DIRECCION GENERAL DEL TERRITORIO MARITIMO Y DE MARINA MERCANTE

ULTIMA REVISION MAYO 2020




REGLAMENTO
DE PRACTICAJE
Y PILOTAJE

ARMADA
DE

CHILE
DIRECCION
GENERAL
DEL
TERRITORIO
MARITIMO
Y

DE

MARINA
MERCANTE



DIRECCION GENERAL DEL TERRITORIO MARITIMO Y DE MARINA MERCANTE
DIVISION REGLAMENTOS Y PUBLICACIONES MARITIMAS

Direccion: Errazuriz # 537, Valparaiso - Teléfono 32-220 85 55

Nombre Publicacién Reglamento de Practicaje
Territorio Maritimo ~ : y Pilotaje
Cadigo Publicacion TM - 008

Territorio Maritimo

N° de Stock : 7530-N01-0447

ULTIMA REVISION MAYO 2020

SE ENCUENTRA PUBLICADO SOLAMENTE EN WEB




REPUBLICA DE CHILE
MINISTERIO DE DEFENSA NACIONAL
SUBSECRETARIA DE MARINA

APRUEBA REGLAMENTO DE PRACTICAJE
Y PILOTAJE.
DECRETO SUPREMO (M) N° 397.-

SANTIAGO, 08 de Mayo de 1985

Hoy se decretd lo que sigue:

VISTO: Lo manifestado por la Comandancia en Jefe de la Armada en su oficio,
Reservado N° 12600/2 de fecha 24 de Abril de 1985; lo dispuesto en el parrafo 3° del
Titulo 111 del Decreto Ley N° 2.222 de 1978; las disposiciones contenidas en el
D.F.L. N° 292 de 1953 y las atribuciones que me confiere el N° 8 del articulo 32 de la
Constitucidn Politica de la Republica de Chile,

DECRETO:
1.- DEROGANSE los Capitulos 111, 1V, V, VI, VIl y VIII del "Reglamento de

Practicaje y Pilotaje para la Republica" aprobado por Decreto Supremo N° 1.836 de 20
de Julio de 1955,

2.- APRUEBASE EL SIGUIENTE REGLAMENTO DE PRACTICAIJE Y
PILOTAIJE.
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TITULO |

DISPOSICIONES GENERALES

Art. 1°.- Toda nave chilena o extranjera que navegue por aguas interiores de la
Republica, por el Estrecho de Magallanes o que efectle cualquier maniobra en los
puertos de la Republica de Chile, o en sus vecindades, debera utilizar practicos chilenos.

Art. 2°.- Las excepciones a lo dispuesto en el articulo precedente seran solo las
gue expresamente se dispongan en el presente Reglamento.

Art. 3°.- Las funciones de practicos a bordo, sujetas a la autoridad del Capitan
de la nave, consisten en asesorar a éste en:

- La conduccidn de la derrota.

- La ejecucidn de toda maniobra que se realice en los puertos.

- Cualquier otra faena que se solicite o que contemple la intervencion de
uno o0 mas practicos.

- Todo lo relativo a la legislacion y reglamentacion de la Republica que
sea aplicable dentro del &mbito de sus funciones.

Art. 4°.- Para los efectos de este Reglamento se entiende por :

- DIRECCION GENERAL: La Direcciéon General del Territorio
Maritimo y de Marina Mercante.

- DIRECTOR GENERAL.: El Director General del Territorio Maritimo
y de Marina Mercante, que es la "Autoridad Superior".

- AUTORIDAD MARITIMA: El Director General, los Gobernadores
Maritimos y los Capitanes de Puerto.

- PRACTICAJE: Es toda maniobra que se ejecuta con una nave en
puerto.

- PILOTAJE: Es la conduccion de la derrota de una nave por los canales
o0 entre puertos del litoral.

- PRACTICQOS: Son los profesionales dependientes de la Direccion
General, autorizados por ella y ajenos a la dotacién de la nave, que
asesoran al Capitdn en todo lo relativo a la navegacion, a las
maniobras, a la legislacion y a la reglamentacion de la Republica.

Los Préacticos, cuando tengan a su cargo las maniobras de practicaje, se
denominaran “practicos de Puerto”, y cuando tengan a su cargo el pilotaje, se

denominaran "Practicos de Canales".1

1 Articulo Gnico, N° 1, D.S. (M) N° 4, de 15 de Enero de 1997 (Publicado en el D.O. N° 35.731, de 3
de Abril de 1997)
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Cuando en este Reglamento se emplee la expresion "nave" se debera entender
que comprende a los "artefactos navales", salvo que el texto los excluya expresamente.

Art. 5°.- Toda nave que solicite los servicios de practicaje o de pilotaje debera
tener vigentes los certificados de seguridad, que le sean exigibles de acuerdo a su
legislacion nacional y a los convenios internacionales.?

Art. 6°- Corresponde a la Autoridad Maritima aplicar, hacer cumplir y
supervisar las disposiciones de este Reglamento recayendo su interpretacion técnica en
el Director General.

Art. 7°.- Son facultades del Director General:

a) En casos calificados, restringir o prohibir el transito de naves por las
rutas de canales establecidas en el titulo cuarto del presente
Reglamento o restringir o prohibir temporalmente su permanencia en
otras zonas determinadas.

b) Dictar normas tendientes a regular el trafico maritimo con el objeto de
velar por la seguridad de la navegacidn, de la vida humana en el mar y

la proteccion del medio marino.3

) Dictar las resoluciones e impartir las instrucciones que estime
convenientes para la mejor aplicacion del presente Reglamento.

Art. 8°.- Para los efectos de la aplicacion de este Reglamento, son obligaciones
y atribuciones de los Gobernadores Maritimos y Capitanes de Puerto:

a) Dictar instrucciones locales para su cumplimiento.

b) Aplicar las sanciones que corresponda por infracciones a las normas
contenidas en el presente Reglamento.

Art. 9°.- Los Précticos dependen de la Direccion General o de la Autoridad
Maritima, en su caso, y son las Unicas personas que pueden cumplir las funciones de
pilotaje y practicaje.

Art.10°.- El practicaje y el pilotaje s6lo podran efectuarse, previa solicitud del
usuario a la Autoridad Maritima jurisdiccional o a la Direccion General, segun
corresponda.

La solicitud de estos servicios estara sujeta al procedimiento que establece el
presente Reglamento y a sus instrucciones complementarias.

2 Articulo Unico, N° 2, D.S. (M.) N° 4, de 15 de Enero de 1997 (Publicado en el D.O. N° 35.731, de
3 de Abril de 1997)
3 Articulo Unico, N° 3, D.S. (M.) N° 4, de 15 de Enero de 1997 (Publicado en el D.O. N° 35.731, de

3 de Abril de 1997)
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Art. 11°- Los armadores o agentes de naves proporcionaran los medios y
elementos necesarios para la transferencia de los practicos y para el desempefio de sus
funciones, tales como remolcadores, lanchas motorizadas, personal y otros, siendo de su
responsabilidad la puntual presentacion de ellos.

Los armadores o agentes de naves serdn también responsables de la
movilizacion del practico entre la sede de la capitania de puerto y el lugar de embarco.

La Autoridad Maritima fijara las caracteristicas, condiciones de seguridad y de
operacion de las embarcaciones que se utilicen para estos fines.4

Art. 12°.- El Capitan, Oficiales y dotacion de la nave estaran obligados a
prestar su colaboracion a los précticos mientras éstos desempefien sus funciones.

Art. 13°.- Los buques de guerra extranjeros en viaje comercial se regiran por
las normas establecidas en el presente Reglamento en todo aquello en que no se
contraponga con la reglamentacion sobre admision y permanencia de buques de guerra
extranjeros en el pais.

Art. 14°.- L os armadores 0 agentes de naves que soliciten el servicio de Pilotaje
y Practicaje, deber&n contratar un seguro que cubrird la pérdida de vida y todo otro
riesgo involucrado en el cumplimiento de la comision respectiva, en favor de él o los
practicos que sean designados para dicho efecto. EI monto de la cobertura sera el
equivalente a 36 meses de sueldo y demés remuneraciones legales que corresponda
percibir a un Capitan de Fragata Practico, perteneciente al Escalafén de los Servicios
Maritimos de la Armada. Las condiciones de detalle de dicho seguro seran establecidas
por el Director General.>

TiTULO I

DE LOS SERVICIOS DE PRACTICAJE

Art. 15°- En los puertos y terminales maritimos que determine el Director
General, habra practicos para ejecutar las faenas de fondeo, amarre o desamarre de naves
u otras maniobras propias del practicaje.

Seréa responsabilidad de la Direccién General mantener el nimero de précticos
necesarios para ejecutar las maniobras de fondeo, amarre o desamarre u otras maniobras
propias del practicaje en todos aquellos puertos y terminales maritimos de practicaje
obligatorio.6

4 Articulo Unico, N° 4, D.S. (M) N° 4, de 15 de Enero de 1997 (Publicado en el D.O. N° 35.731, de 3
de Abril de 1997)

5 Articulo Unico, D.S. (M) N° 782, de 02 de Agosto de 1989 (Publicado en el D.O. N° 33.458, 26 de
Agosto de 1989)

6 Articulo Unico, N° 5, D.S. (M) N° 4, de 15 de Enero de 1997 (Publicado en el D.O. N° 35.731, de 3

de Abril de 1997)
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El practicaje sera efectuado por los practicos oficiales o autorizados que asigne
la Gobernacion Maritima o la Capitania de Puerto, segun corresponda.

Art. 16°.- Durante el desempefio de una comisién de practicaje, el practico
debera permanecer a bordo todo el tiempo que dure la faena.

La labor técnica del practico de puerto principia en el momento de su llegada a
bordo y concluye al quedar la nave convenientemente asegurada en el lugar de término
de la respectiva maniobra de ingreso o al desembarcarse de la nave una vez concluida la
maniobra de zarpe.

Art. 17°.- En cada Capitania de Puerto habra un registro de las solicitudes de
maniobras de practicaje que requieran los armadores 0 agentes de naves.

Existira, asimismo, un libro de registro de maniobras de practicaje efectuadas,
en el cual el practico dejara constancia de las maniobras realizadas.

Cuando por causa de fuerza mayor una nave extranjera deba recalar a puerto, su
capitan podra solicitar directamente el practico a la Autoridad Maritima local mediante
radiocomunicacion. Con todo, la nave estara obligada a designar un agente para el
puerto de recalada.”

Art. 18°.- Las naves de las Marinas de Guerra extranjeras deberan solicitar el
practico por intermedio de la Autoridad Maritima local, pero en caso de que se trate de
un viaje con fines comerciales, el practico debera ser solicitado por el agente de naves
designado para el puerto, dentro de las modalidades y normas comunes que para tales
efectos fija este Reglamento.

Art. 19.- El Servicio de practicaje en puerto serd obligatorio para todas las
naves nacionales y extranjeras, con las excepciones que se sefialan en el articulo

siguiente.8

Art. 20°- Las naves con pabellon chileno estaran liberadas del empleo
obligatorio de practico de puerto en los siguientes casos :

a) En maniobras de fondear y levar a la gira.

b) Naves menores de 25.000 * toneladas de registro grueso, al mando de
capitanes de alta mar, oficiales de cubierta o puente y de oficiales de
pesca, que se encuentren debidamente habilitados para el efecto,
conforme a los requisitos que fije la Direccién General para cada
puerto, de acuerdo a las atribuciones de mando que le corresponda de
conformidad con lo previsto por el Reglamento sobre Formacion,
Titulacion y Carrera Profesional del Personal Embarcado, y en el
Reglamento de Titulos Profesionales y Permisos de Embarco de
Oficiales de la Marina Mercante y de Naves Especiales, para el caso de
los oficiales de pesca.®

Articulo Gnico, N° 6, D.S. (M) N° 4, de 15.Ener0.1997 ( D.O. N° 35.731, de 3. Abril.1997)
Articulo tnico, N° 7, D.S. (M) N° 4, de 15.Enero.1997 (D.O. N° 35.731, de 3. Abril.1997)
Articulo Gnico, N° 1, D.S. (M) N° 58, de 13.Febrero.2008 (D.O. N° 39.072, de 28.May0.2008)

9a Articulo Unico, letraa), D.S. (M) N° 238, de 19.Agost0.2009 (D.O. N° 39.527, de 3.Dic..2009)
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Se exceptlan de la liberacion anterior, a las naves nacionales que transporten
combustibles liquidos o gaseosos mayores de 10.000 toneladas de registro grueso.™?

C) Naves menores de cincuenta toneladas de registro grueso.10

Las naves con pabelldn extranjero menores de cincuenta toneladas de registro
grueso estaran liberadas del empleo obligatorio de practicos de puerto, en todos los
11
€asos.

Art. 21°.- En todo caso, sera obligatorio el empleo de practico en aquellos
puertos o terminales que se disponga por resolucion fundada del Director General, como
resultado de un estudio técnico que concluya en la necesidad del empleo de practico,
para la seguridad de las maniobras que se ejecuten y la ordenacion del trafico dentro de
aquéllos.1?

Art. 22°.- Las naves extranjeras quedaran liberadas del empleo de practico en
maniobras de fondeo a la gira, cuando esto ocurra en espera del practico que la
conducird a su fondeadero definitivo. Mientras permanezca asi fondeada, no podra
efectuar maniobra ni faena alguna, salvo zarpar.

Art. 23°.- El practicaje solo sera obligatorio para las naves de la Armada de
Chile, cuando se trate de buques auxiliares o de transporte que estén cumpliendo
funciones de caracter comercial.

Art. 24°- Las faenas de practicaje seran ejecutadas generalmente por un
practico. No obstante, el practicaje se efectuara por dos practicos en los siguientes casos:

a) Cuando se amarre o desamarre a un terminal de monoboya.

b) Cuando la eslora de la nave sea mayor de 220 metros. Con todo, no
sera necesario el empleo del segundo practico en aquellas naves de
pabellon nacional bajo el mando de un Capitan de Alta Mar chileno
debidamente habilitado al efecto, conforme a los requisitos que fije la
Direccion General, para cada puerto.13

) Cuando la Autoridad Maritima correspondiente lo disponga por
resolucion fundada.

En estos casos, los honorarios del segundo practico deberan ser cancelados por
el armador de manera similar a como se cancela el segundo practico en comisiones de
pilotaje, de acuerdo con el reglamento de tarifas y derechos de la Direccion General del
Territorio Maritimo y de Marina Mercante.

10 Articulo Gnico, N° 2, D.S. (M) N° 58, de 13.Febrero.2008 (D.O. N° 39.072, de 28.May0.2008)

1 Articulo Unico, N° 8, D.S. (M) N° 4, de 15 de Enero de 1997 (Publicado en el D.O. N° 35.731, de 3
de Abril de 1997)

1lla Articulo Unico, letra b), D..S. (M) N° 238, de 19.de Agosto de 2009 (D.O. N° 39.527, de
3.Duic.09)

12 Articulo Unico, N° 9, D.S. (M) N° 4, de 15 de Enero de 1997 (Publicado en el D.O. N° 35.731, de 3
de Abril de 1997)

13 Articulo Unico, N° 10, D.S. (M) N° 4, de 15 de Enero de 1997 (Publicado en el D.O. N° 35.731, de

3 de Abril de 1997)
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Art. 25°.- Toda faena de practicaje estara sujeta a las siguientes condiciones de
operacion:

a)

b)

Antes de iniciar la correspondiente faena, el practico debera obtener
del Capitan de la nave una informacion completa acerca del buen
estado de funcionamiento de todos los elementos de fondeo y
maniobra, como asimismo, de la maquinaria principal, auxiliar y de
emergencia y de los elementos de ayuda a la navegacion que se
emplearén en las respectivas faenas.14

Se empleara el nimero de remolcadores y demas elementos de apoyo a
la maniobra, conforme a las disposiciones de la Autoridad Maritima
local.

Si a juicio del practico fuere necesario utilizar otros elementos de
apoyo para la seguridad de la faena a ejecutar, serd la Autoridad
Maritima quien fije las nuevas condiciones de operacion para el caso
en particular.

El practico fondeara la nave con las anclas y cadenas y dispondra el
nimero de amarras que estime necesario, de acuerdo a las
circunstancias en que se efectde la maniobra, pero tendra presente las
disposiciones especiales que haya dictado para estos efectos la
Autoridad Maritima local. Si el Capitan de la nave solicitare que se
aumente el ndmero de estos elementos para mayor seguridad, el
préctico procedera de acuerdo con tal solicitud e informara de ello a la
Autoridad Maritima.

Art. 26°.- Toda nave que solicite servicio de practicaje dara cumplimiento a las
siguientes normas:

a)

b)

c)

d)

Tener en buen estado y listas para uso las escalas para practicos, las
cuales ademas deberan cumplir las prescripciones pertinentes del
Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el
Mar y las recomendaciones de la Organizacion Maritima
Internacional.1®

Un oficial de la nave esperara al practico en el portalon, provisto de
los elementos de auxilio indispensables para asistirlo oportuna y
eficazmente en su embarco o desembarco.

Habra iluminacion en la cubierta de la nave durante el embarco y
desembarco del practico, como también en las escalas, portalones y
demads dispositivos de acceso.

El oficial de la nave que se encuentre en el portalon estard en
comunicacién permanente con el puente de la misma.

14

15

Articulo Unico, N° 11, D.S. (M) N° 4, de 15 de Enero de 1997 (Publicado en el D.O. N° 35.731, de
3 de Abril de 1997)

Articulo Unico, N° 12, D.S. (M) N° 4, de 15 de Enero de 1997 (Publicado en el D.O. N° 35.731, de
3 de Abril de 1997)
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Art. 27°.- En el caso de que una nave recalare a puerto llevando préactico de
canales a bordo y no existiera practico disponible en el puerto, la faena de practicaje
podra, excepcionalmente, ser realizada por uno o por ambos practicos de canales. En
este caso, la faena se llevard a cabo con sujecion a las normas generales que establece
este Reglamento.

TITULO 1l

DE LOS SERVICIOS DE PILOTAJE

Art. 28°.- El pilotaje sera efectuado por los practicos que designe la Direccion
General, conforme a las normas contenidas en este Reglamento y a las instrucciones
especiales que imparta el Director General.

Art. 29°.- La navegacion por las zonas de canales y del estrecho de Magallanes,
debera efectuarse Unicamente por las rutas que se establecen en el articulo 45° del
presente Reglamento.

Art. 30°.- Si por causa de fuerza mayor, una nave se viera obligada a hacer uso
de una ruta no autorizada, el Capitdn o los practicos embarcados informaran
oportunamente y por el medio méas expedito a la Autoridad Maritima de la jurisdiccion
en que se encuentre la nave, indicando las razones que causaron el uso de dicha ruta. De
todo lo obrado, se dejara constancia en el bitdcora de la misma.

Art. 31°.- No seréa obligatorio el empleo de practico de canales en los siguientes
.16
€asos:

1.-17  Naves mercantes y especiales de pabellén chileno al mando de
capitanes de alta mar, oficiales de cubierta o puente u oficiales de
pesca, que se encuentren debidamente habilitados para el efecto,
conforme a los requisitos que fije la Direccidon General para cada ruta,
de acuerdo a las atribuciones de mando que le corresponda de
conformidad con lo previsto por el Reglamento sobre Formacién,
Titulacion y Carrera Profesional del Personal Embarcado, y en el
Reglamento de Titulos Profesionales y Permisos de Embarco de
Oficiales de la Marina Mercante y de Naves Especiales, para el caso de
los oficiales de pesca.18

Tales autorizaciones seran  otorgadas, para los tramos
correspondientes, una vez que los interesados acrediten haber
navegado por aguas interiores ejerciendo funciones como capitan,
patron o de primer oficial de puente a bordo, cumpliendo las siguientes
travesias, cuya descripcion se sefiala en el articulo 45

16 Articulo Unico, N° 13, D.S. (M) N° 4, de 15.Ener0.1997 ( D.O. N° 35.731, de 3.Abril.1997)
7 Articulo Gnico, N° 3, D.S. (M) N° 58, de 13.Febrero.2008 (D.O. N° 39.072, de 28.May0.2008)
18 Articulo Unico, D.S. (M) N° 372, del 01.Agost0.2017 (D.O. N° 41.913, de 21.Noviembre.2017)
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Diez travesias por las siguientes rutas:
- De la zona de canales desde Cabo Tamar a Isla San Pedro
- Del archipiélago de los Chonos
- De los canales interiores de Chiloé
- A Puerto Montt via Canal Chacao
Cuatro travesias por las siguientes rutas:
- A Puerto Natales o Bories
- A Puerto Williams
- Al Cabo de Hornos
- Al Canal Beagle Oriental
- A los Senos de Otway y Skyring
- A lsla Guarello
- A Bahia Chacabuco
- A Golfo Elefantes
El Director General, mediante resolucién fundada, de caracter general,
podra eximir parcialmente del cumplimiento del nimero de travesias
exigidas precedentemente, tratdndose del mando de naves de arqueo
bruto no superior a 3.000 toneladas que realicen exclusivamente
navegacion por aguas territoriales e interiores de la Republica.

2.- Naves con pabelldn chileno de hasta 200 TRG.19

3.- Naves especiales, con pabellon extranjero, de hasta 200 toneladas de
registro grueso dedicadas al deporte y/o turismo recreativo, sin fines
comerciales, siempre que acrediten contar con una poéliza de seguro
que cubra todos los gastos en que incurra la Autoridad Maritima, en
caso de un siniestro maritimo en que se pueda ver involucrada la nave.

4.- Naves chilenas o extranjeras de deporte o turismo recreativo, sin fines
comerciales, de entre 200 y 500 toneladas de registro grueso, liberadas
del empleo obligatorio de practico por resolucién fundada del Director
General, en las condiciones que se le fijen, que a lo menos deben
considerar:
- La aprobacion del plan de ruta,
- El contar con los certificados de competencia de la

tripulacién y de seguridad de la nave vigentes, y
- Mantener un seguro o pdliza de garantia en los términos
expuestos en el nimero anterior.
19

Articulo Gnico, N° 4, D.S. (M) N° 58, de 13.Febrero.2008 (D.O. N° 39.072, de 28.May0.2008)
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Art. 32°.- Los buques de guerra extranjeros, para navegar en zonas de canales o
en el Estrecho de Magallanes se atendran, en lo referente a pilotaje, a las disposiciones
pertinentes de la reglamentacion sobre admisién y permanencia de buques de guerra
extranjeros en el pais.

Art. 33°.- La comision de servicio de pilotaje principia en el momento en que el
practico es nombrado para dicho efecto por la Direccion General y concluye con la
entrega del parte de viaje en la Oficina de Pilotaje.

La labor técnica de pilotaje se inicia cuando la nave entra a los canales o al
estrecho de Magallanes y finaliza cuando sale de la zona de pilotaje obligatorio. Cuando
el pilotaje se realiza entre puertos situados fuera de la zona de pilotaje obligatorio, éste
se entenderd iniciado al salir de los limites de un puerto y terminado al llegar a los
limites de otro puerto.

Si los préacticos permanecieren embarcados navegando fuera de la zona de
pilotaje, asistiran con sus consejos y experiencia profesional al Capitan de la nave, en
todo lo que éste los requiera.

Art. 34°- Los Armadores 0o Agentes de Naves presentaran las solicitudes de
pilotaje en la Oficina de Pilotaje de la Direccion General, con una anticipacién minima
de cuarenta y ocho (48) horas, a la hora que los practicos deban iniciar su traslado al
puerto de zarpe.

Ademas, en los casos de pilotaje de Ancud al Sur, deberan disponer la
movilizacion de los practicos al puerto o lugar de embarco de tal forma que aquellos
lleguen a éste con un minimo de doce (12) horas de antelacion a la hora en que iniciaran
el pilotaje.20

Art. 35°.- Si por cualquier causa el o los practicos no se encontraren en el
puerto o lugar de embarque en el dia y hora sefialados, la nave no podra iniciar su
navegacion.

Art. 36°- Cuando se trate de un pilotaje local, los Armadores o Agentes de
Naves deberan efectuar la solicitud de practico directamente a la Autoridad Maritima
que corresponda. Se entendera por pilotaje local aquel que se lleve a cabo dentro de las
zonas que fije la Direccién General.

Art. 37°.- Los précticos seran nominados por la Oficina de Pilotaje de la
Direccién General o, en caso de tratarse de una Comisién de pilotaje local, por el
respectivo Gobernador Maritimo.

En el documento de nominacidn quedarén insertas las condiciones en que se
prestard el servicio de pilotaje y se tendran también por incorporadas a éste las
disposiciones del presente Reglamento, en lo pertinente.

Art. 38°.- Toda nave solo podra navegar por las rutas establecidas en el
documento de nominacion de practicos para dicha comisién. Sin embargo,
excepcionalmente, los Capitanes podran solicitar navegar otras rutas. En este caso se
comunicara el hecho a la Direccion General quien aprobard o denegard la solicitud,

20 Avrticulo Gnico, N° 14, D.S. (M) N° 4, de 15.Ener0.1997 (D.O. N° 35.731, de 3.Abril.1997)
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dejandose constancia de ello en un documento oficial que llevara la firma del Capitan de
la Nave y la del practico o practicos.

Si ésta es aprobada por la Direccion General, se considerard ampliada la
comision en los términos solicitados.?!

En todo caso, las nuevas rutas que se indiquen en dicha ampliacion, s6lo podran
corresponder a aquellas que se encuentren establecidas en el articulo 45° del presente
Reglamento.

Art. 39°.- Los practicos designados para cumplir una comisién de pilotaje, se
embarcaran o desembarcaran en la correspondiente estacion de transferencia de practicos
de canales. Dichas estaciones de transferencia son las que se sefialan en el Titulo V del
presente Reglamento.

Con todo, los armadores o agentes de naves podran solicitar que el embarco o
desembarco de los practicos se efectlie en un puerto o lugar distinto al de la estacion de
transferencia, fuera de la zona de pilotaje obligatorio. En este caso, la mayor
permanencia de los practicos a bordo, sera considerada como ampliacion de los servicios
requeridos para los efectos de la aplicacion del reglamento de tarifas y derechos de la
Direccion General.

Art. 40°.- El Capitan de la nave en que desempefien sus funciones los practicos
de canales, estaré obligado a:

a) Proporcionarles a bordo habitabilidad y alimentacion adecuadas,
conforme al rango de Capitan de Marina Mercante o su equivalente.

b) Otorgarles las facilidades necesarias para que, mediante la
radiocomunicacion, u otro medio eficiente y rapido de comunicacion,
informen las novedades habidas durante la navegacién y transmitan
toda otra informacion de atingencia con su comision.

Estas comunicaciones seran consideradas oficiales.
Las prestaciones indicadas precedentemente tendran carécter gratuito.

Art. 41°.- La comision de pilotaje sera efectuada como norma general, por dos
practicos, con las siguientes excepciones:

a) Cuando la duracién efectiva de la comision de pilotaje sea menor de 8
horas de navegacién, en cuyo caso, este servicio sera proporcionado
por un solo préactico.

b) En casos calificados por el Director General.
Art. 42°.- Antes de iniciarse el pilotaje, toda nave deberé estar provista de los

equipos y elementos de ayuda a la navegacion, en conformidad con las reglas exigibles a
la nave, contenidas en el Convenio Internacional para la Seguridad de Vida Humana en

21 Articulo Unico, N° 15, D.S. (M) N° 4, de 15 de Enero de 1997 (Publicado en el D.O. N° 35.731, de
3 de Abril de 1997)
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el Mar, o en el Convenio Internacional para la Seguridad de los Buques Pesqueros
(TORREMOLINOS), vigente en el pais, segun sea el tipo y el tonelaje de la nave.

Ademas de las exigencias establecidas en los convenios indicados, deberan:

a) Tener en buen estado de funcionamiento todos los elementos de
fondeo y su maniobra; la maquinaria principal, auxiliar y de
emergencia.

b) Mantener las maniobras de plumas o gruas trincadas en sus respectivos

calzos, de manera de no interferir los campos visuales desde el puente
de gobierno de la nave.

C) En todo caso, la visibilidad desde el puente de navegacién no sera
afectada por carga, equipo de manipulaciéon de la carga u otras
obstrucciones que impidan cumplir con las funciones de pilotaje,
conforme lo establezca la reglamentacion vigente.

d) Considerar que durante la navegacion se debe mantener izado el
pabellon chileno en la forma dispuesta en el articulo 9 del decreto ley
N° 2.222 de 1978, Ley de Navegacion.

Los practicos al iniciar el pilotaje, y en conjunto con el Capitan elaborarén el
formulario de verificacion (check list) dejando estipuladas las condiciones
operativas en que se encuentran los sistemas y equipos del buque de cuyas
novedades informaran de inmediato a la Autoridad Maritima local.

Durante el desempefio de sus funciones, los practicos velaran por el
cumplimiento de las exigencias contenidas en el presente articulo,
especialmente las infracciones al Convenio Internacional Para Prevenir la
Contaminacién Proveniente de los Buques, MARPOL 73/78 y la

reglamentacion nacional vigente.22

Art. 43°- La Autoridad Maritima podra suspender el zarpe o interrumpir la
navegacion de toda nave que no cumpla con alguna de las disposiciones sefialadas en el
articulo anterior, hasta que se subsanen las observaciones y se adopten las medidas para
resguardar la seguridad de la vida humana en el mar, de la navegacion y la proteccion
del medio marino.23

Art. 44°.- El pilotaje de las naves que efectlien un remolque se cefiira, en lo
general, a las disposiciones del presente Reglamento y, en lo especial, a las normas que
dictara el Director General para cada caso en particular.

El nimero de practicos, la distribucion operacional de éstos a bordo de las
naves que conformen el tren del remolque, como la necesidad y nimero de remolcadores
requeridos para realizar la travesia, seran fijados por la Direccion General atendidas la
seguridad de la navegacién y la normalidad del pilotaje. Igualmente se procedera en los

22 Articulo Unico, N° 16, D.S. (M) N° 4, de 15 de Enero de 1997 (Publicado en el D.O. N° 35.731, de
3 de Abril de 1997)
23 Articulo Unico, N° 17, D.S. (M) N° 4, de 15 de Enero de 1997 (Publicado en el D.O. N° 35.731, de

3 de Abril de 1997)
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casos de pilotaje de la nave que navegue en convoy, entendiéndose por tal, la reunién de
dos 0 mas naves para navegar en conjunto bajo un mando Unico.

TITULO IV

RUTAS DE CANALES Y DEL ESTRECHO DE MAGALLANES

Art. 45°.- Las rutas de navegacion en canales y en el estrecho de Magallanes
autorizadas para el trafico de naves mercantes y especiales, son las siguientes:

a)

b)

c)

d)

Ruta del Estrecho de Magallanes:

Desde punta Dungenes por la Primera y Segunda Angostura, paso
Nuevo, paso Inglés, paso Tortuoso, paso Largo y paso del Mar hasta
cabo Pilar, o viceversa.

Ruta de la zona de canales desde cabo Tamar a isla San Pedro :

Desde cabo Tamar por canal Smyth, canal Mayne o Gray, paso
Victoria, estrecho Collingwood, paso Farquhar, canal Sarmiento,
angostura Guia, canal Inocentes, canal Concepcion, paso Caffin, canal
Trinidad al Océano Pacifico, o viceversa, o bien continuando por el
canal Wide, para proseguir ya sea por la ruta oriental: canales Icy,
Grappler, paso del Indio, o bien por la occidental: acceso al canal
Escape, paso del Abismo o paso Piloto Pardo, canal Escape, paso del
Indio; continuando por angostura Inglesa, canal Messier hasta isla San
Pedro, o viceversa, o desde cabo Ladrillero, canal Concepcion a
canales interiores o viceversa.

Ruta a puerto Natales o Bories:

Desde Isla Brinkley por seno Unidn, canal Morla Vicufa, canal y
angostura Kirke, canal Valdés, golfo Almirante Montt y canal Sefioret
hasta puerto Natales o Bories, 0 viceversa.

Ruta a puerto Williams:

Desde islote Anxious por canal Magdalena, canal Cockburn, paso
Brecknock o canal Ocasidn, prosiguiendo por canal Unidn, paso
Occidental y paso Norte, continuando luego por canal Ballenero, canal
O'Brien, paso Timbales, brazo noroeste del canal Beagle, y canal
Beagle hasta puerto Williams, o viceversa.

Los buques chilenos podran utilizar ademas, como alternativa el paso
Aguirre, 24

24

D.S. (M.) N° 832, de 07 de Noviembre de 1991 (No publicado en el D.O.)
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f)

9)

h)

)

k)

Ruta al cabo de Hornos:

Desde Puerto Williams por el canal Beagle para proseguir por los
pasos Picton y Richmond hasta el cabo de Hornos, o viceversa.

Ruta de acceso al canal Beagle Oriental:

Las naves provenientes de alta mar podran acceder por su boca
oriental al noroeste de la isla Nueva, o por los pasos Richmond y
Picton.

Ruta a los senos Otway y Skyring :

Desde isla Carlos Il por canal Jerénimo, seno Otway, canal Fitz-Roy
y seno Skyring hasta caleta Mina Elena y otros puertos, o viceversa.

Ruta a isla Guarello:

Desde isla Inocentes por canal Concepcion, canal Oeste, seno
Contreras y bahia Corbeta Papudo en Isla Guarello, o viceversa, 0
desde Bahia Corbeta Papudo en isla Guarello, seno Contreras y paso
Metalero, o viceversa.

Ruta por el archipiélago de Chonos:

Desde isla Inchemd, por bahia Anna Pink, boca Wickham, canal
Pulluche, canal Chacabuco, canal Errazuriz y canal Moraleda hasta
golfo Corcovado y boca del Guafo, o viceversa, o bien:

Desde isla Inchemd, por bahia Anna Pink, boca Wickham, canal
Pulluche, canal Utarupa, canal Darwin y canal Moraleda hasta golfo
Corcovado y boca del Guafo o viceversa, 0 bien :

Desde isla Auchild, por bahia Darwin, canal Darwin y canal Moraleda
hasta golfo Corcovado y boca del Guafo o viceversa, o bien:

Desde bahia Adventure, por isla Liebre, canal Ninualac y canal
Moraleda hasta golfo Corcovado y boca del Guafo, o viceversa.

Ruta a bahia Chacabuco:

Desde canal Moraleda por paso del Medio o canal Pilcomayo o canal
Ferronave, seno Aysén hasta bahia Chacabuco, o viceversa.

Ruta laguna San Rafael:

Desde canal Moraleda por paso Casma, canal Costa, estero Elefante,
paso Quesahuén, golfo Elefantes y rio Témpanos hasta laguna San
Rafael, o viceversa, o bien :

Desde canal Moraleda, por canal Errazuriz, paso Tres Cruces, estero
Elefantes, paso Quesahuén, golfo Elefantes y rio Témpanos hasta
laguna San Rafael, o viceversa.
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Ruta canales interiores de Chiloé:

Desde boca del Guafo o golfo Corcovado hasta Puerto Montt o hasta
el golfo de Coronados, o viceversa, navegando los canales interiores
gue conducen a los diversos puertos y caletas interiores.

Ruta a Puerto Montt via canal de Chacao:
Desde el golfo Coronados por el canal Chacao, golfo de Ancud, canal

Calbuco o por paso Queullin, seno Reloncavi, paso Guar hasta Puerto
Montt, o viceversa.

Con todo, el Director General, por resolucién fundada, podra autorizar en
forma temporal, una ruta distinta a la fijada en el presente reglamento.2°

Art. 46°.- Toda nave que navegue por las zonas de los canales o por el Estrecho
de Magallanes, cumplira con las siguientes obligaciones :

a)

b)

Dar su identidad cuando pase en las cercanias de los faros o de las
estaciones de control del trafico maritimo que determine la Direccién
General, o al serle requerida por un buque de la Armada Nacional. Al
respecto, informara su caracteristica internacional de llamada, su
Gltimo puerto y su proximo destino. Igualmente, debera proporcionar
toda otra informacién adicional que, eventualmente le sea requerida.

Dar cumplimiento a las disposiciones especiales que dicte la Direccion
General para la seguridad de la navegacion.

TITULO V

ESTACIONES DE TRANSFERENCIA

Art. 47°.- El Director General por resolucién, establecerd los limites de los
puertos de la Republica y las rutas de entrada y salida de ellos. Asimismo, establecera
los lugares correspondientes en que estaran ubicadas las estaciones de espera de
practicos y las estaciones de transferencia.

Las resoluciones respectivas deberan publicarse en el Diario Oficial.26

Art. 48°.- Se entiende por estacion de transferencia de préactico, la posicion
donde se embarcara o desembarcara el practico de canales. Se entiende por estacion de
espera de practico, la posicion donde se embarcara o desembarcaré el practico de puerto.

25

26

Articulo Unico, N° 18, D.S. (M) N° 4, de 15 de Enero de 1997 (Publicado en el D.O. N° 35.731, de
3 de Abril de 1997)
Articulo Unico, N° 19, D.S. (M) N° 4, de 15 de Enero de 1997 (Publicado en el D.O. N° 35.731, de
3 de Abril de 1997)
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En ambas posiciones las naves deberdn mantenerse sobre las maquinas, para
recibir o desembarcar al practico en forma inmediata.

Tratdndose de practicaje, si la nave debe esperar la llegada del practico de
puerto, debera dirigirse a la zona permitida de fondeo a la gira.2’

TITULO FINAL

Art. 49°.- El cumplimiento de las disposiciones del presente reglamento, no
afectard lo que el Estado de Chile hubiese acordado o acuerde con otros Estados por
medio de Tratados internacionales.

Art. 50°.- Por regla general no se exigira el empleo de préacticos en el Estrecho
de Magallanes en el tramo comprendido entre Félix y Punta Arenas, para aquellas naves
gue vayan a cruzar dicho estrecho de océano a océano y que no hayan navegado o
naveguen, antes o después de dicho tramo aguas interiores chilenas.

Cuando alguna circunstancia determine suspender, en carécter general o
particular, la presente excepcién, la Direccion General dispondra las medidas
convenientes para permitir que tales naves puedan recibir o desembarcar précticos
oportunamente. 28

Articulo transitorio.- Las autorizaciones otorgadas por la Direccién General
para navegar sin practico, de conformidad con el articulo 31, que se sustituye, otorgadas
con anterioridad al 31 de Diciembre de 1996, continuaran vigentes.29

Toémese razén, registrese, comuniquese y publiquese.- Augusto PINOCHET
Ugarte, Capitan General, Presidente de la Republica.- Patricio CARVAJAL Prado,
Vicealmirante, Ministro de Defensa Nacional.

Lo que se transcribe para su conocimiento.- Alfredo Gallegos Villalobos,
Capitan de Navio, Subsecretario de Marina.

27 Articulo Unico, N° 20, D.S. (M) N° 4, de 15 de Enero de 1997 (Publicado en el D.O. N° 35.731, de
3 de Abril de 1997)

28 D.S. (M.) N° 116, de 29.ABR.1994, publicado en el D.O. N° 34.893, de 18 de Junio de 1994.

29 Articulo Unico, N° 21, D.S. (M) N° 4, de 15 de Enero de 1997 (Publicado en el D.O. N° 35.731, de

3 de Abril de 1997)
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APENDICE 1"
MINISTERIO DE DEFENSA NACIONAL
ARMADA DE CHILE
Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante

FIJA AREAS DE DESEMBARCO DE PRACTICOS DE PUERTO, LIMITES DE
PUERTO, ZONA DE ESPERA DE PRACTICOS, ESTACIONES DE
TRANSFERENCIA Y RUTAS DE ENTRADA Y SALIDA DE PUERTOS

(D.O. N°© 39.469, del 24 de Septiembre de 2009)
(Resolucién)

NUm. 12.100/47 exenta.- Valparaiso, 1 de septiembre de 2009. (*)

Visto: lo dispuesto en los articulos 5°, 29°, 30°, 34°, 35° y siguientes de la Ley
de Navegacidn, aprobada por D.L. N° 2.222, del 21 de mayo de 1978; y en el gjercicio
de las atribuciones que me confieren los Arts. 15°, 16°, 47° y 48°, del Reglamento de
Practicaje y Pilotaje, aprobado por D.S. (M.) N° 397, del 8 de mayo de 1985,

Resuelvo:

Fijanse, para los fines prescritos en el Titulo V del D.S. (M.) N° 397 de 1985,
los Limites de Puerto, Zona de Espera de Practicos, Estaciones de Transferencia y Rutas
de Entrada y Salida de Puerto, indicados en Anexo ‘A,

Fijanse, para los fines prescritos en el Titulo I, del D.S. (M.) N° 397 de 1985,
las Areas de Desembarco de Practicos de Puerto indicadas en el Anexo ‘B’ con el
objeto de establecer un procedimiento comun en todos los puertos, al finalizar la
maniobra de desatraque y zarpe de una nave, considerando las condiciones propias del
lugar y caracteristicas operacionales de éstas, uniformando los criterios entre los
practicos de un mismo puerto.

Derdganse las resoluciones D.G.T.M. y M.M. que se indican:

- Ord. 12600/410 Vrs., del 27 de octubre de 1986.

- Ord. 12600/481 Vrs., del 12 de marzo de 1992.

- Ord. 12600/211 Vrs., del 13 de septiembre de 1994,
- Ord. 12600/423 Vrs., del 04 de diciembre de 1995.

- Ord. 12600/121 Vrs., del 25 de enero de 2000.

- Ord. 12600/162 Vrs., del 25 de enero de 2001.

- Ord. 12100/3 Vrs., del 26 de febrero de 2005.

- Ord. 12600/2294 Vrs., del 20 de noviembre de 2007.
- Ord. 12600/2293 Vrs., del 20 de noviembre de 2007.

Incliyase copia integra de esta resolucion y sus anexos en el sitio web de esta Direccién
General y publiquese en el préximo Boletin Informativo Maritimo.

Anotese y publiquese en el Diario Oficial de la Republica de Chile.

Enrique Larrafiaga Martin, Director General.

(*) D.G.T.M. Y M.M. ORD. EXENTA N° 12100/29 VRS., DEL 3.AGO.2012

(*) D.G.T.M. Y M.M. ORD. EXENTA N° 12600/553 VRS., DEL 14.0CT.2014
(*) D.G.T.M. Y M.M. ORD. EXENTA N° 12600/151 VRS., DEL 21.ABR.2015
(*) D.G.T.M. Y M.M. ORD. EXENTA N° 12100/6 ~ VRS., DEL 16.ENE.2019
(*) D.G.T.M. Y M.M. ORD. EXENTA N°12100/70 VRS., DEL 30.SEP.2019
(*) D.GT.M. Y MM. EXENTA N° 12100/71  VRS., DEL 23.0CT.2020
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ANEXO “A”

FIJA LIMITES DE PUERTO, ZONA ESPERA DE PRACTICOS, ESTACIONES
DE TRANSFERENCIAS Y RUTAS DE ENTRADA Y SALIDA DE PUERTO

FIJANSE, para los fines prescritos en el Titulo V del D.S. (M.) N° 397, de
1985, los siguientes limites de los puertos que se indican:

ARICA:

Linea imaginaria que une el canto Weste de la Peninsula Alacran, con el punto
geogréafico ubicado en latitud 18°27°13’" S y longitud 070°20°30*" W y desde alli hasta
tocar Punta Chacalluta.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de
Chile N° 1111, Edicién 1998).

PISAGUA:
Linea que une punta Pichalo con punta Pisagua.

(Carta de referencia: Servicio Hidrogréfico y Oceanogréafico de la Armada de
Chile N° 1141, Edicién 1980).

JUNIN:
Linea que une punta Landgren con punta Junin.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de
Chile N° 1142, Edicidn 1998).

CALETA BUENA:
Linea que une punta Rabo de Ballena con punta Monreal.

(Carta de referencia: Servicio Hidrogréafico y Oceanogréafico de la Armada de
Chile N° 1142, Edicién 1998).

IQUIQUE:
Paralelo de Lat. 20° 11’ 21” S, y el meridiano del faro Peninsula Serrano.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de
Chile N° 1211, Edicién 1988).
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PATILLOS:

Linea imaginaria que une Islote Patillos, con el punto geogréfico ubicado en latitud
20°44°13,5"" Sy longitud 070°12°10,5” W y desde alli hasta tocar Punta Cotitira.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
1231, Edicion 1999).

PATACHE:
Linea imaginaria representada por el meridiano 070°12’34’" de longitud Weste que nace
desde Punta Patache, hasta intersectar el paralelo 20°47°18’° de latitud Sur y

continuando por este Gltimo hacia el Este, hasta tocar la costa.

(Cartas de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
1231 y N° 1233, ambas Edicion 1999).

TOCOPILLA:

Linea imaginaria que une Islote Blanco, con el punto geografico ubicado en latitud
22°04°21”" Sy longitud 070°13’37"” W'y desde alli con el canto Weste de roca Blanca.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanogréfico de la Armada de Chile N°
1311, Edicién 1981).

MEJILLONES:
Paralelo que pasa por punta Choros.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
1331, Edicion 2011).

ANTOFAGASTA:

El poligono que se forma uniendo los siguientes puntos geogréaficos:
1) Lat. 23° 38' 44" S Long. 070° 24' 18" W

2) Lat. 23°37'00" S Long. 070° 24' 46" W
3) Lat. 23° 37' 00" S Long. 070° 25' 20" W
4) Lat. 23°39' 00" S Long. 070° 25' 20" W
5) Lat. 23° 39' 20" S Long. 070° 24' 12" W

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
2111, Edicién 2016).

COLOSO:
Paralelo de Latitud 23° 44' 42" S, y el meridiano Longitud 70° 28' 13" W.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanogréfico de la Armada de Chile N°
2113, Edicion 1999).
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TALTAL:
Linea que une punta Hueso Parado con islote Puntilla.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
2214, Edicion 1951).

CHANARAL:

Paralelo que pasa por la parte norte del cementerio y el meridiano que pasa por
la punta Rocosa y blanca notable.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
2213, Edicion 2002).

CALDERA:

Linea imaginaria que une punta Caldera con punto geografico situado en Lat: 27° 02' 06”
S Long: 070° 50' 42” W y punta Francisco.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanogréfico de la Armada de Chile N°
3111, Edicion 2004).

CALDERILLA:
Linea que une punta Caldereta con punta Zorro.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
3111, Edici6n 2004).

HANGA ROA - HANGA PIKO:

Linea imaginaria que une el canto Weste de Punta Hanga Piko (Lat. 27° 09’ 24,2” S /
Long. 109° 26’ 36” W), el canto Weste de Punta Roa (Lat. 24° 09’ 05,5” S / Long. 109°
26’ 35” W) y Punta Cook (Lat. 27° 08’ 02,5” S/ Long. 109° 25" 47" W).

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
2512, Edicion 1993).

HANGA VINAPU:

Linea imaginaria que une Punta Poukura (Lat. 27° 10" 06,5” S / Long. 109° 22" 53,3”
W) y Punta Kikiriroa (Lat. 27° 11’ 32,5” S/ Long. 109° 24" 49,9” W).

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanogréfico de la Armada de Chile N°
2513, Edicion 1993).
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HUASCO:
Linea que une la desembocadura del rio Huasco con el islote Blanco.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
3211, Edicion 1994).

CRUZ GRANDE:
Linea que une punta Medanitos con punta Mostacilla.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
3214, Edicion 2004).

COQUIMBO:
Paralelo que pasa por el morro Pelicano y el meridiano que pasa por el Puente Negro.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanogréfico de la Armada de Chile N°
4111, Edicién 2015).

GUAYACAN:
Linea que une punta Miedo con punta Herradura.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
4111, Edicidn 2015).

LOS VILOS:

Linea imaginaria que une el canto Weste de isla Huevos con el canto Weste de Punta
Cabo Tablas.

(Cartas de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanogréfico de la Armada de Chile N°
4310 y N° 4311, ambas Edicién 2004).

QUINTERO:

Linea imaginaria que une Punta Liles, con el punto geografico ubicado en latitud
32°44°54"" Sy longitud 071°31°56°" W y desde alli con Punta Fraile.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
4321, Edicién 2009).

VALPARAISO:
Linea que une roca La Baja con punta Gruesa.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
5111, Edicion 2003).
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JUAN FERNANDEZ:
Linea imaginaria entre Punta San Carlos y Punta Loberia.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
5411, Edicion 2013).

SAN ANTONIO:

Paralelo que pasa por faro Punta Panul por el Norte, y el paralelo que pasa por punta
Molo Sur por el Sur, y el meridiano 071°38°59,66° de longitud Weste.

(Carta de referencia: Servicio Hidrogréafico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
5115, Edicion 2015).

CONSTITUCION:
Paralelo 35° 18' 16" S, y el meridiano que pasa por la Piedra de la Iglesia.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanogréfico de la Armada de Chile N°
5212, Edicion 2017).

TOME:
Paralelo 36° 38' 00" S, y el meridiano que pasa por la punta Montecristo.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
6110, Edicion 2014).

PENCO y LIRQUEN:
Paralelo de Punta Lirquén y el meridiano 73° 00° 44” W.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanogréfico de la Armada de Chile N°
6111, Edicién 2013).

TALCAHUANO:
Linea imaginaria que pasa por el faro Molo Caleta Manzano en latitud 36°41°18" S,
hasta el punto geografico ubicado en latitud 36°41°18’" S y longitud 073°01°30"" W,

siguiendo posteriormente esa longitud hacia el Sur, hasta tocar costa.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
6110, Edicion 2014).

SAN VICENTE:
La linea imaginaria que sigue el meridiano que pasa por el faro Punta Gualpén (073° 11'

28,5" W), hasta la interseccion con la linea imaginaria del paralelo 36° 43'17,5" S, que
proyectado pasa por Punta Pardo.
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(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
6112, Edicion 2012).

CORONEL:

Linea imaginaria que une el faro Punta Puchoco, con el punto geogréafico ubicado en
latitud 37°02°00”" Sy longitud 073°11°11"" W, siguiendo al punto geografico ubicado en
latitud 37°04°00”” S y longitud 073°11°00*” W y finalmente al islote que se encuentra al
Surweste de la Punta Oeste de Caleta Lotilla.

(Cartas de referencia: Servicio Hidrogréfico y Oceanogréfico de la Armada de Chile N°
6120, Edicion 2004 y N° 6121, Edicion 1987).

LOTA:
La linea imaginaria que une punta Lutrin con punta Villagran.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
6120, Edicion 2004).

LEBU:
Linea que une punta Millaneco con faro Punta Tucapel.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanogréfico de la Armada de Chile N°
6131, Edicion 2000).

CORRAL:
Linea que une punta Molino con punta San Carlos.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
6241, Edicion 2017).

ANCUD:

Linea que une punta Ahui con roca Cochinos, y el meridiano de la isla Cochinos por el
E.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
7212, Edicion 1998).

SAN JOSE DE CALBUCO:
Linea que une roca San Pedro, con canto S de isla Calbuco.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanogréfico de la Armada de Chile N°
7311, Edicion 1999).
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PUERTO MONTT:

Paralelo de Lat. 41° 29' 42" S, y el meridiano que pasa por el muelle del Ex Frigorifico.
En el canal Tenglo, la linea que une punta Anselmo con punta Codina.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
7321, Edicion 2004).

RIO NEGRO HORNOPIREN:

Linea imaginaria de 1,5 millas desde Caleta Rio Negro a Lat: 41° 59.5 Sur y los
siguientes puntos:

1) Lat.: 41° 59’ 30” S Long. 72° 30” 30” W
2) Lat.: 41° 59’ 30” S Long. 72° 28’ 39” W
3) Lat.: 41° 59’ 30” S Long. 72° 27° 33" W
4) Lat.: 41° 59’ 30” S Long. 72° 26° 03” W

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
7340, Edicion 1999).

CHAITEN:
Paralelo de punta Pichi Nichi y el meridiano de punta Garcia.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanogréfico de la Armada de Chile N°
7465, Edicion 2010).

PUERTO CISNES:
Linea imaginaria que une Punta Cubillos con Punta Ganso.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
8500, Edicion 2006).

CHACABUCO:
Linea que une punta Sofia, con punta Weste.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
8611, Edicion 2003).

EDEN:

Linea imaginaria que une islotes Eva con el punto geogréfico ubicado en latitud
49°08'48" S y longitud 074°23'08" W y desde alli hasta tocar Punta Lackawana.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanogréfico de la Armada de Chile N°
9511, Edicion 2010).
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NATALES y BORIES:
Meridiano de punta Mila por el N, y el paralelo que pasa por los Islotes Cisnes por el S.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
10611, Edicion 2012).

PUNTA ARENAS:

Linea que une los siguientes puntos geograficos:

1) Lat. 53°06° 30” S Long. 70°52°36” W
2) Lat. 53°06° 30” S Long. 70°49°42” W
3) Lat. 53°09° 00” S Long. 70°49°42” W
4) Lat. 53°14° 00” S Long. 70°54°54” W
5) Lat. 53°14° 00” S Long. 70°56°20” W

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
11411, Edicion 2008).

CABO NEGRO:
Paralelo y meridiano sobre el faro Isla Isabel.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanogréfico de la Armada de Chile N°
11521, Edici6én 1987).

PERCY y CLARENCIA:
Paralelo 52° 56' 00" S, y el meridiano que pasa por punta Zegers.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
11530, Edicion 1987).

GREGORIO:

Es el area interior que se forma entre el paralelo 52° 40' 00" S, y los meridianos 70° 08'
00" Wy 070° 12' 42" W.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
11512, Edicion 2012).

PUERTO WILLIAMS:

Linea que une faro Punta Gusano, con boya Banco Herradura y baliza anterior de Punta
Truco.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanogréfico de la Armada de Chile N°
13142, Edicion 1993).
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FIJANSE, dentro de los limites determinados en punto anterior y para
efectos de practicaje, las siguientes Zonas de Espera de Practico, para los puertos
que se indican:

ARICA:

a.- Un area delimitada por los siguientes puntos geograficos:
1) Lat. 18°27° 13" S Long. 70° 20" 30" W

2) Lat. 18° 26" 54" S Long. 70° 19’ 56” W

3) Lat. 18°27° 19" S Long. 70° 19" 42” W

4) Lat. 18°27° 40" S Long. 70° 20" 18" W

b.- Un area delimitada por los siguientes puntos geograficos:
1) Lat. 18° 27’ 58" S Long. 070° 21’ 03" W

2) Lat. 18°27° 37" S Long. 070° 20" 23" W

3) Lat. 18°27° 54" S Long. 070° 20’ 15" W

4) Lat. 18° 28’ 17" S Long. 070° 20’ 56" W

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanogréafico de la Armada de Chile N°
1111, Edicion 1998).

PISAGUA:
En un punto al 325° y a distancia de 9 cables del cabezo del Muelle de Pasajeros.

(Carta de referencia: Servicio Hidrogréafico y Oceanogréfico de la Armada de Chile N°
1141, Edicion 1980).

JUNIN:
En un punto al 351° y a distancia de 7,5 cables de Punta Junin.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile
1142, Edicion 1998).

CALETA BUENA:
En un punto al 335° y a distancia de 5,5 cables de Roca Blanca.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanogréafico de la Armada de Chile N°
1142, Edicion 1998).

IQUIQUE:

Un area delimitada por los siguientes puntos geogréaficos:

1) Lat. 20°11' 21" S Long. 70° 09' 16" W
2) Lat. 20°11' 21" S Long. 70° 09' 35" W
3) Lat. 20° 11' 36" S Long. 70° 09' 16" W

4) Lat. 20° 11' 36" S Long. 70° 09' 35" W
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(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
1211, Edicion 1988).

PATILLOS:

Un area circular de 1.5 cables de radio, cuyo centro se encuentra situado al 346° y a 8
cables de la baliza luminosa Punta Patillos, centrada en Lat. 20° 44’ 15.6” S, Long. 70°
12 00” W.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de
Chile N° 1232, Edicién 2000).

PATACHE:

Area circular de 1.5 cables de radio, cuyo centro se encuentra al 004° y 1.02 millas de
Punta Patache en Lat. 20° 47’ 34,5” Sy Long. 70° 12’ 25" W.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
1233, Edicion 1999).

TOCOPILLA:

1) Un érea circular de 2 cables de radio, cuyo centro se encuentra situado al 030,5°y 9
cables del faro Punta Algodonales.

2) Un é&rea circular de 2 cables de radio, cuyo centro se encuentra situado al 350° y 8,4
cables del faro Punta Algodonales.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanogréfico de la Armada de Chile N°
1311, Edicion 1981).

MEJILLONES:

1) Un éarea circular denominada ZEP-1 de 3 cables de radio cuyo centro se encuentra al
038°y 2,46 millas de la baliza luminosa Puerto Mejillones del Sur.

2) Un érea circular denominada ZEP-2 de 3 cables de radio con centro en Lat. 23° 03'
13” Sy Long. 70° 24' 18" W

3) Un érea circular denominada Terminal GNL de 5 cables de radio con centro al 348° y
2,2 millas del cabezo del Terminal Interacid S.A.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanogréfico de la Armada de Chile N°
1331, Edicion 2011).

ANTOFAGASTA:

1) Un éarea circular de 3 cables de radio, cuyo centro se encuentra situado al 318° y 6
cables del faro Extremo Molo de Abrigo.
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2) Un éarea circular de 3 cables de radio, cuyo centro se encuentra situado al 342°y 1,5
millas del faro Extremo Molo de Abrigo.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
2111, Edicion 1982).

COLOSO:

Un area circular de 1,5 cables de radio, cuyo centro esta ubicado al 015° y 1 milla de
Punta Coloso.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanogréfico de la Armada de Chile N°
2113, Edicion 1999).

TALTAL:

Un &rea delimitada por los siguientes puntos geograficos:

1) Lat. 25°23'59" S Long. 70° 29" 42" W
2) Lat. 25°23'53" S Long.070° 29' 22" W
3) Lat. 25°24' 09" S Long. 70° 29" 15" W
4) Lat. 25°24' 16" S Long. 70° 29" 33" W

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanogréfico de la Armada de Chile N°
2214, Edicion 1951).

CHANARAL:

Un area delimitada por los siguientes puntos geograficos:

1) Lat. 26° 20" 12" S Long. 70° 39' 06" W
2) Lat. 26° 20' 41" S Long. 70° 39' 06" W
3) Lat. 26° 20" 12" S Long. 70°39' 32" W
4) Lat. 26° 20' 41" S Long. 70°39' 32" W

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
2213, Edicion 2002).

CALDERA:

Un area delimitada por los siguientes puntos geograficos:

1) Lat. 27° 02' 30" S Long. 70° 50" 50” W
2) Lat. 27° 02'42” S Long. 70° 50" 40” W
3) Lat. 27° 02'21” S Long. 70° 50" 12" W
4) Lat. 27° 02'11” S Long. 70° 50' 22" W

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
3111, Edicion 2004).
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CALDERILLA:
En un punto al 331° y la distancia de 820 metros de baliza anterior de Punta Este.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
3111, Edicion 2004).

HUASCO:

Un area delimitada por los siguientes puntos geograficos:

1) Lat. 28° 27' 16" S Long. 071° 14' 36" W
2) Lat. 28° 27' 29" S Long. 071° 14' 36" W
3) Lat. 28° 27' 29" S Long. 071° 15' 00" W
4) Lat. 28° 27" 16" S Long. 071° 15' 00" W

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
3211, Edicion 1994).

COQUIMBO:

Un &rea delimitada por los siguientes puntos geograficos:

1) Lat. 29° 56' 05" S Long. 071°19' 37" W
2) Lat. 29° 56' 05" S Long. 071°19' 11" W
3) Lat. 29° 56' 34" S Long. 071°19' 11" W
4) Lat. 29° 56' 34" S Long. 071°19' 37" W

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanogréafico de la Armada de Chile N°
4111, Edicion 2015).

LOS VILOS:

Un area circular de 2,5 cables de radio, cuyo centro se encuentra situado al 335° y 8,5
cables de la baliza luminosa Isla Huevos.

(Carta de referencia: Servicio Hidrogréafico y Oceanogréfico de la Armada de Chile N°
4311, Edicion 2004).

QUINTERO:

Un area circular de 500 metros de radio, cuyo centro se encuentra en Lat. 32°44°54” S 'y
Long. 071°31’54” W.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanogréafico de la Armada de Chile N°
4321, Edicidén 2009).

VALPARAISO:
Un &rea delimitada por los siguientes puntos geograficos:

1) Lat. 33°01'24,4" S Long. 71°36'11" W
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2) Lat. 33°01' 42" S Long. 71°36'6,3" W
3) Lat. 33°01' 48" S Long. 71°36' 417 W
4) Lat. 33° 01' 19,5” S Long. 71° 36' 48,5" W

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
5111, Edicién 2003).

SAN ANTONIO:

Un érea circular de 1,5 cables de radio, cuyo centro se encuentra situado al 278°y a 1,17
millas nauticas de la baliza luminosa Molo Sur.

(Cartas de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanogréfico de la Armada de Chile N°
5114, Edicion 2002 y N° 5115, Edicion 2015).

TOME:

Un area delimitada por los siguientes puntos geograficos:

1) Lat. 36° 37' 36" S Long. 72° 58' 42" W
2) Lat. 36° 37' 36" S Long. 72° 58' 09" W
3) Lat. 36° 38' 00" S Long. 72° 58' 09" W
4) Lat. 36° 38' 00" S Long. 72° 58' 42" W

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
6110, Edicion 2014).

PENCO Y LIRQUEN

Se encuentra ubicada al W y como a 1,35 millas de la Punta Lirquén, en siguientes
puntos geograficos:

1) Lat. 36° 42 07” S Long. 073° 00’ 23” W

2) Lat. 36° 42’ 07” S Long. 072° 59’ 45" W
3) Lat. 36° 42’ 19” S Long. 073° 00 23" W
4) Lat. 36° 42’ 19” S Long. 072° 59’ 45" W

Punto medio en Lat. 36° 42’ 13” s Long. 073° 00" 07" W

(Carta referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
6111, Edicion 2013).

TALCAHUANO:

Un éarea circular de 1 cable de radio, cuyo centro se encuentra situado en latitud
36°41°30°" Sy longitud 073°03°00"" W.

(Carta de referencia: Servicio Hidrogréafico y Oceanogréfico de la Armada de Chile N°
6110, Edicion 2014).



REGLAMENTO DE PRACTICAJE Y PILOTAJE 41

SAN VICENTE:

1) Un érea circular de 1,5 cables de radio, con centro en Lat. 36° 44” 12” S y Long.
073° 10’ 18" W.

2) Un érea circular de 2 cables de radio, con centro en Lat. 36° 43’ 35,2” Sy Long.
073° 11’ 04” W.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
6112, Edicion 2012).

CORONEL:

Un é&rea circular de 1 cable de radio, con centro en Lat. 37° 03°00” Sy Long. 73° 10’
36" W.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
6121, Edicion 1987).

LOTA:

Un &rea delimitada por los siguientes puntos geograficos:

1) Lat. 37° 06' 43" S Long. 073° 10' 20" W
2) Lat. 37° 06' 42" S Long. 073° 10' 18" W
3) Lat. 37° 06' 57" S Long. 073° 10' 20" W
4) Lat. 37° 05' 56" S Long. 073° 10" 18" W

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanogréfico de la Armada de Chile N°
6120, Edicion 2004).

CORRAL:

Un area delimitada por los siguientes puntos geograficos:

1) Lat. 39°51'44" S Long. 73°25' 10" W
2) Lat. 39°51'44" S Long. 73° 24' 40" W
3) Lat. 39°51'54" S Long. 73° 24' 40" W
4) Lat. 39°51'54" S Long. 73° 25' 10" W

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanogréfico de la Armada de Chile N°
6241, Edicion 1989)

PUERTO MONTT:

Un area delimitada por los siguientes puntos geograficos:

1) Lat. 41°29' 03" S Long. 72° 56' 56" W
2) Lat. 41°29' 03" S Long. 72° 56' 24" W
3) Lat. 41° 29' 26" S Long. 72° 56' 56" W

4) Lat. 41° 29' 26" S Long. 72° 56' 24" W
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(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
7321, Edicion 2004).

SAN JOSE DE CALBUCO:
En un punto situado al 006° y a 1,22 millas del faro Bajo Quihua.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
7310, Edicion 1999).

PUERTO CISNES:

Un area circular de 1 cable de radio, cuyo centro se encuentra situado en posicion latitud
44°43°30" Sy longitud 072°42°42°" W.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
8500, Edicion 2006).

CHACABUCO:

Un érea circular de 1,5 cables de radio, cuyo centro se encuentra situado en posicién
latitud 45°27°27"" Sy longitud 072°50°12"" W.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanogréfico de la Armada de Chile N°
8611, Edicion 2003).

EDEN:

Un érea circular de 1 cable de radio, ubicado al 075° y a una distancia de 7 cables del
faro de la Isla Carlos.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
9511, Edicion 2010).

GUARELLO:

Zona recomendada de fondeo a la gira para naves mayores, en un punto situado al 100° y
a distancia de 1,5 millas del Faro Islote Guia.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
10330, Edicion 2002).

NATALES:
En un punto situado al 057° y a 3,8 cables del Faro Islotes Cisnes.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanogréfico de la Armada de Chile N°
10611, Edicion 2012).
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BORIES:
En un punto situado al 057° y a 3,8 cables del Faro Islotes Cisnes.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
10611, Edicion 2002).

PUNTA ARENAS:

Un &rea delimitada por los siguientes puntos geograficos, unidos por rectas sucesivas:

1) Lat. 53°10° 07” S Long. 70° 51” 42” W
2) Lat. 53° 10° 20” S Long. 70° 51’ 06” W
3) Lat. 53°10° 28” S Long. 70° 52’ 02” W
4) Lat. 53° 10” 42” S Long. 70° 51’ 28” W

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
11411, Edicion 2008).

CABO NEGRO:

Un &rea delimitada por los siguientes puntos geograficos:

1) Lat. 52°55' 17" S Long. 70° 47" 38" W
2) Lat. 52°55' 17" S Long. 70° 46' 59" W
3) Lat. 52° 55' 42" S Long. 70° 46' 59" W
4) Lat. 52° 55' 42" S Long. 70° 47" 38" W

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanogréafico de la Armada de Chile N°
11521, Edicion 1987).

PERCY:

Un area delimitada por los siguientes puntos geograficos:

1) Lat. 53° 55' 30" S Long. 70° 10' 00" W
2) Lat. 53° 55' 30" S Long. 70°09' 00" W
3) Lat. 53°56' 00" S Long. 70° 09' 00" W
4) Lat. 53° 56' 00" S Long. 70° 10' 00" W

(Carta de referencia: Servicio Hidrogréafico y Oceanogréfico de la Armada de Chile N°
11530, Edicion 1987).

CLARENCIA:

Un area delimitada por los siguientes puntos geograficos:

1) Lat. 53° 55' 30" S Long. 70° 10' 00" W
2) Lat. 53° 55' 30" S Long. 70°09' 00" W
3) Lat. 53° 56' 00" S Long. 70°09' 00" W

4) Lat. 53° 56' 00" S Long. 70° 10' 00" W
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(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
11530, Edicion 1987).

GREGORIO:

Un érea delimitada por los siguientes puntos geograficos:

1) Lat. 52° 38' 24" S Long. 70° 11' 21" W
2) Lat. 52° 38' 54" S Long. 70° 11' 21" W
3) Lat. 52°38'24" S Long. 70° 09" 34" W
4) Lat. 52°38' 54" S Long. 70° 09" 34" W

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanogréfico de la Armada de Chile N°
11512, Edicién 2012).

PUERTO WILLIAMS:

Un area delimitada por los siguientes puntos geograficos:

1) Lat. 54°54' 24" S Long. 67° 34' 50" W
2) Lat. 54° 54' 33" S Long. 67° 34' 22" W
3) Lat. 54° 54' 49" S Long. 67°34' 37" W
4) Lat. 54° 54' 40" S Long. 67° 35' 05" W

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanogréafico de la Armada de Chile N°
13142, Edicion 1993).

FIJANSE, para los efectos de pilotaje, las siguientes Estaciones de
Transferencia de Practicos:
ANCUD:

En un area delimitada por los siguientes puntos geograficos:

1) Lat. 41°47°00” S Long. 73°51’37" W
2) Lat. 41°47°00” S Long. 73°49°11” W
3) Lat. 41°48°18” S Long. 73°51°21” W
4) Lat. 41°48°18” S Long. 73°49°28” W

(Carta de referencia: Servicio Hidrogréafico y Oceanogréafico de la Armada de Chile N°
7212, Edicion 1998).

LAITEC:
En un &rea delimitada por los siguientes puntos geograficos:
a) Para naves menores de 40 pies de calado, un &rea circular de 6 cables de radio cuyo

centro se encuentra situado al 281° y 2,8 millas del Faro Isla Laitec, con la siguiente
leyenda: ZONA DE TRANSFERENCIA DE PRACTICOS.
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b) Para naves mayores de 40 pies de calado, un area circular de 1,3 millas de radio cuyo
centro se encuentra situado en Lat. 43°20°30” S, Long. 073°36°00” W.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
7440, Edicion 2004).

PUNTA ARENAS:

En un area delimitada por los siguientes puntos geogréaficos:

1) Lat. 53°10'53" S Long. 70° 54' 06" W
2) Lat. 53°10'53" S Long. 70° 53' 27" W
3) Lat. 53°11'19" S Long. 70° 53' 27" W
4) Lat. 53°11'19" S Long. 70° 54' 06" W

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanogréfico de la Armada de Chile N°
11411, Edicion 2008).

BAHIA POSESION:

Un area circular de 1 milla de radio, cuyo centro se encuentra situado al 216° y 2,7 millas
del faro Cabo Posesion.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanogréfico de la Armada de Chile N°
11600, Edicion 2009).

POSESION EN TRACK DE NAVEGACION:

En el track de navegacion en un punto ubicado en las siguientes coordenadas
geograficas:

1) Lat. 52022'13"S
2) Long. 69° 02' 00" W

NOTA: Sobre maquinas en coordinacion con los Practicos.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanogréfico de la Armada de Chile N°
11600, Edicién 2009).

BAHIA COOK:

En un radio de 0,75 MN teniendo como centro las siguientes coordenadas geogréficas:

1) Lat.  55° 09' 00" S
2) Long. 070° 12" 00" W
PUNTA WALLER:

En un &rea delimitada por los siguientes puntos geograficos:

1) Lat. 55° 07' 30" S Long. 66° 34' 00" W
2) Lat. 55° 07' 30" S Long. 66° 32' 10" W
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3) Lat. 55°08' 30" S Long. 66° 32" 10" W
4) Lat. 55°08' 30" S Long. 66° 34' 00" W

NOTA: Sobre maquinas en coordinacién con los Practicos.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
13300, Edicion 1977).

PASO RICHMOND:

En un &rea delimitada por los siguientes puntos geograficos:

1) Lat. 55° 20' 30" S Long. 66° 41' 45" W
2) Lat. 55° 20' 30" S Long. 66° 40' 00" W
3) Lat. 55° 21' 30" S Long. 66° 40' 00" W
4) Lat. 55° 21' 30" S Long. 66° 41' 45" W

NOTA: Sobre maquinas en coordinacion con los Précticos.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanogréfico de la Armada de Chile N°
13300, Edicion 1977).

CABO DE HORNOS:

En un area delimitada por los siguientes puntos geograficos:

1) Lat. 56° 00" 15" S Long. 67° 16' 45" W
2) Lat. 56° 00" 15" S Long. 67° 15' 00" W
3) Lat. 56° 01' 15" S Long. 67° 15' 00" W
4) Lat. 56° 01' 15" S Long. 67° 16' 45" W

NOTA : Sobre maquinas en coordinacion con los Practicos.

(Carta de referencia: Servicio Hidrogréafico y Oceanogréfico de la Armada de Chile N°
13600, Edicion 2000).

ISLA HORNOS:
Un punto ubicado en las siguientes coordenadas geograficas:

1) Lat. 55°56'44" S
2) Long. 67° 12' 30" W

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanogréafico de la Armada de Chile N°
13600, Edicion 2000).
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FIJANSE los siguientes dispositivos de separacion de trafico en los puertos

que se indican:

ARICA:

a) Una zona de separacién, de media milla de ancho, centrada en las siguientes
posiciones geograficas:

1) Lat.
Long.

2) Lat.
Long.

18°27° 74 S
70°21’ 10 W

18°27° 74 S
70° 25”49 W

b) Una via de circulacion, para tréfico en direccién al Weste establecida entre la zona de
separacion y una linea que une las siguientes posiciones geogréficas:

3) Lat.
Long.

4) Lat.
Long.

18°27°02S
70°21° 10 W

18°25749 S
70° 25”49 W

¢) Una via de circulacion, para trafico en direccién al Este establecida entre la zona de
separacion y una linea que une las siguientes posiciones geogréficas:

5) Lat.
Long.

6) Lat.
Long.

18°28°52S
70°21° 10 W

18° 29°99 S
70° 25”49 W

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanogréafico de la Armada de Chile N°
1111, 10° Edicidn, agosto 1998).

IQUIQUE:

a) Limite Norte, que consiste en una linea que conecta las siguientes posiciones

geograficas:

1) Lat.
Long.
2) Lat.
Long.
b) Limite Sur,
geogréficas:
3) Lat.

Long.

20°10’42S
70°10’ 80 W

20°11°10S
70°10* 18 W

que consiste en una linea que conecta las siguientes posiciones

20°12°60 S
70°10° 95 W
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4) Lat.
Long.

20°11°87S
70°10° 17 W

€) Zonas de separacion de trafico, que consisten en lo siguiente:

El area dentro de una linea que une las siguientes posiciones geograficas:

5) Lat.
Long.
6) Lat.
Long.
7 Lat.
Long.
8) Lat.
Long.

20°10°72S
70°11° 22 W

20°11°22S
70°10° 30 W

20°11°28S
70°10° 33 W

20°10° 88 S
70°11° 32 W

El area dentro de una linea que une las siguientes posiciones geogréficas:

9) Lat.
Long.
10) Lat.
Long.
11) Lat.
Long.
12) Lat.
Long.
13) Lat.
Long.

20°11°38S
70°11°45W

20°11°45S
70°10° 38 W

20°11°52 S
70°10° 38 W

20°11°60 S
70° 11’ 45W

20°12°10S
70°11’ 30 W

El 4rea dentro de una linea que une las siguientes posiciones geograficas:

14) Lat.
Long.

15) Lat.
Long.

16) Lat.

Long.

20°11°68 S
70°10° 33 W

20°11° 73S
70°10° 30 W

20°12°28S
70°11°.18 W
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d.- Vias de circulacién de entrada al puerto en las siguientes posiciones:
Direccion Este:

17) Lat. 20°11°25S
Long. 70°10°85W

Direccion Noreste:

18) Lat. 20°12°12S
Long. 70°10’63W

e.- Vias de circulacion para la salida del puerto en las siguientes posiciones:
Direccion Norweste:

19) Lat. 20°10° 87 S
Long. 70°10°60W

Direccion Weste:

20) Lat. 20°11°72S
Long. 70°10°85W

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
1211, 10a. Edicion, septiembre 1988).

ANTOFAGASTA:

a) Una zona de separacion, de una milla de ancho, centrada en las siguientes posiciones
geograficas:

1) Lat. 23°38°77S
Long. 70°25°62W

2) Lat. 23°38°77S
Long. 70°29’60W

b) Una via de circulacion, para tréfico en direccién al Weste establecida entre la zona de
separacion y una linea que une las siguientes posiciones geogréficas:

3) Lat. 23°37°27S
Long. 70°25’63W

4) Lat. 23°36°03S
Long. 70° 29’60 W

¢) Una via de circulacion, para trafico en direccién al Este establecida entre la zona de
separacion y una linea que une las siguientes posiciones geogréficas:

5) Lat. 23°40° 27 S
Long. 70°25’.62 W
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6) Lat. 23°41°03S
Long. 70°29°60W

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
2111, 42 Edicion, diciembre 2016).

QUINTERO:

a) Una zona de separacién, de media milla de ancho, centrada en las siguientes
posiciones geograficas:

1) Lat. 32°44° 67 S
Long. 71°32’12W

2) Lat. 32°44° 67 S
Long. 71°36°43W

b) Una via de circulacion, para tréfico en direccién al Weste establecida entre la zona de
separacion y una linea que une las siguientes posiciones geogréficas:

3) Lat. 32°43°67S
Long. 71°32°12W

4) Lat. 32°42°93S
Long. 71°36’.43W

¢) Una via de circulacion, para trafico en direccién al Este establecida entre la zona de
separacion y una linea que une las siguientes posiciones geograficas:

5) Lat. 32°45° 77 S
Long. 71°32°12W

6) Lat. 32°45°93S
Long. 71°36’43W

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
4321, 11a. Edicion, marzo 2009.)

VALPARAISO:

a) Una zona de separacion, de media milla de ancho, centrada en las siguientes
posiciones geograficas:

1) Lat.  32°58°75S
Long. 71°37°11W

2) Lat. 33°00°75S
Long. 71°36°63W
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b) Una via de circulacion, para el trafico que navega hacia Valparaiso, establecida entre
la zona de separacion y una linea que une las siguientes posiciones geogréaficas:

3) Lat.
Long.

4) Lat.
Long.

32°57°87S
71°38° 70 W

33°00°90 S
71° 3752 W

¢) Una via de circulacién, para el trafico que navega desde Valparaiso, establecida entre
la zona de separacion y una linea que une las siguientes posiciones geogréaficas:

5) Lat. 32°57°33S
Long. 71°35 77 W

6) Lat. 33°00°62 S
Long. 71°35°77W

Zona de navegacion costera

El area comprendida entre la costa y el limite hacia tierra del esquema de separacion de
trafico, estd designada como una zona de navegacion costera.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanogréafico de la Armada de Chile N°
5111, 9a. Edicién, abril 2003).

BAHIA DE CONCEPCION:

a) Una zona de separacién, de un cuarto de milla de ancho, centrada en las siguientes
posiciones geograficas:

1) Lat. 36°34°10S
Long. 73°02°10W

2) Lat. 36°36°19 S
Long. 73°01’67W

3) Lat. 36°38’50 S
Long. 73°01’70W

b) Una via de circulacién, de media milla de ancho, establecida a cada lado de la zona
de separacién.

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
6110, 8a. Edicion, agosto 2014).
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BAHIA DE SAN VICENTE:

a) Una zona de separacion limitada por una linea que une las siguientes posiciones
geograficas:

1) Lat. 36°40°81S
Long. 73°13’38W

2) Lat. 36°43°90 S
Long. 73°10°39W

3) Lat. 36°43° 84S
Long. 73°10°.35W

4) Lat. 36°40°60 S
Long. 73°12’87W

b) Una via de circulacion, para el tréfico que se dirige al Sur, establecida entre la zona
de separacién y una linea que une las siguientes posiciones geograficas:

5) Lat. 36°41’63S
Long. 73°14’78 W

6) Lat. 36°44° 28 S
Long. 73°10°71W

c) Una via de circulacién, para el trafico que se dirige al Norte, establecida entre la zona
de separacién y una linea que une las siguientes posiciones geograficas:

7) Lat. 36°40° 08 S
Long. 73°11’60W

8) Lat. 36°43°69 S
Long. 73°09’ 71 W

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
6110, 8a. Edicidn, agosto 2014).

PUNTA ARENAS:
a) Limite Norte, que consiste en una linea que une las siguientes posiciones geograficas:

1) Lat. 53°10° 28 S
Long. 70°49’96 W

2) Lat. 53°10°94 S
Long. 70°46° 70 W

b) Limite Sur, que consiste en una linea que une las siguientes posiciones geogréficas:

3) Lat. 53°11°46 S
Long. 70°51"13W
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4)

Lat.
Long.

53°12780S
70°48° 70 W

c) Zona de separacién del trafico, el area dentro de una linea que una las siguientes
posiciones geograficas:

5)

6)

7)

8)

d) Vias de circulacidn para entrada al puerto, en la siguiente posicion:

9)

e) Vias de circulacién para salida del puerto, en la siguiente posicion:

10)

Lat.
Long.

Lat.
Long.

Lat.
Long.

Lat.
Long.

Lat.
Long.

Lat.
Long.

53°10°70 S
70°50° 37 W

53°11’76 S
70°47° 55 W

53°12°07 S
70°47° 90 W

53°11°07 S
70°50° 70 W

53°11°00S
70°48° 30 W

53°11°85S
70°49° 60 W

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°

11411, 6a. Edicidn, junio 2008).

Separacién de trafico en la parte oriental del Estrecho de Magallanes.
Descripcion del dispositivo de separacion de trafico.

Una linea de separacién que une las siguientes posiciones geograficas:

Lat.
Lat.
Lat.
Lat.
Lat.
Lat.
Lat.
Lat.
Lat.
Lat.
Lat.
Lat.

52°31'40" S
52027 14" S
52022'52" S
52021'10" S
52021'10" S
52°30'48" S
52°34'00" S
52038'33" S
52°42'08" S
52°44'10" S
52°46'35" S
52057'40" S

Long.
Long.
Long.
Long.
Long.
Long.
Long.
Long.
Long.
Long.
Long.
Long.

68°
68°
68°
69°
69°
69°
69°
69°
70°
70°
70°
70°

31' 16" W
42' 28" W
58' 15" W
08' 00" W
18' 45" W
36' 14" W
40" 00" W
54' 00" W
11' 07" W
26' 00" W
28' 45" W
29' 28" W
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b) Una via de circulacion para el trafico que se dirige hacia el Este entre la linea de
separacion y una linea que une las siguientes posiciones geograficas:

13) Lat. 52°33'45" S Long. 68° 32' 40" W
14) Lat. 52°27'53" S Long. 68° 43' 00" W
15) Lat. 52°23'33" S Long. 68° 58' 42" W
16) Lat. 52°21'55" S Long. 69° 08' 00" W
17) Lat. 52°21'55" S Long. 69° 18' 17" W
18) Lat. 52°31'13" S Long. 69° 35' 40" W
19) Lat. 52°34' 20" S Long. 69° 39' 20" W
20) Lat. 52°39' 15" S Long. 69° 53' 23" W
21) Lat. 52°42' 52" S Long. 70° 10' 44" W
22) Lat. 52°44' 52" S Long. 70° 25' 16" W
23) Lat. 52° 46' 51" S Long. 70° 27' 34" W
24) Lat. 52°57' 44" S Long. 70° 28' 13" W
c) Una via de circulacién para el trafico que se dirige hacia el Oeste entre la linea

de separacidn y una que une las siguientes posiciones geogréficas:

25) Lat. 52° 29' 48" S Long. 68° 29' 57" W
26) Lat. 52° 22' 06" S Long. 68° 57' 50" W
27) Lat. 52° 20" 20" S Long. 69° 07" 50" W
28) Lat. 52° 20" 20" S Long. 69° 19" 11" W
29) Lat. 52°30' 27" S Long. 69° 36" 45" W
30) Lat. 52°33'45" S Long. 69° 40" 42" W
31) Lat. 52°37'54" S Long. 69° 54' 30" W
32) Lat. 52°41'22" S Long. 70° 11' 31" W
33) Lat. 52°43'30" S Long. 70° 26" 48" W
34) Lat. 52°46' 19" S Long. 70° 30" 00" W
35) Lat. 52° 57' 44" S Long. 70° 30" 45" W

(Cartas de referencia: Servicio Hidrogréafico y Oceanogréfico de la Armada de Chile N°s
11600 y 11500, Ediciones 2009 y 1991, respectivamente).
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ANEXO “B”

FIJA AREAS DE DESEMBARCO DE PRACTICOS

ARICA: Un area delimitada por los siguientes puntos geograficos:

1) Lat. 18° 27° 45” S Long. 70° 20° 07” W
2) Lat. 18° 27" 37’ S Long. 70° 19’ 46” W
3) Lat. 18° 27° 48” S Long. 70° 19’ 45" W
4) Lat. 18° 27° 55” S Long. 70° 20’ 06” W

(Carta de referencia: Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile N°
1111, Edicion 1998).

IQUIQUE: Un érea delimitada por los siguientes puntos geograficos:

1) Lat. 20°11' 36" S Long. 70° 09' 16" W
2) Lat. 20°11' 36" S Long. 70° 09' 35" W
3) Lat. 20° 11' 52" S Long. 70° 09' 35" W
4) Lat. 20°11'52" S Long. 70° 09' 16" W

Carta de referencia: S.H.O.A. N° 1211.

PATILLOS: Un area delimitada por los siguientes puntos geograficos:

1) Lat. 20° 44' 18" S Long. 70° 11' 56" W
2) Lat. 20° 44' 20" S Long. 70° 11'43" W
3) Lat. 20° 44' 38" S Long. 70° 11' 46" W
4) Lat. 20° 44' 36" S Long. 70° 11' 59" W

Carta de referencia: S.H.O.A. N° 1232.

ANTOFAGASTA: Un area delimitada por los siguientes puntos geograficos:

1) Lat. 23° 37" 37" S Long. 70° 24' 18" W
2) Lat. 23°37' 37" S Long. 70° 24' 38" W
3) Lat. 23°38'07" S Long. 70° 24' 38" W
4) Lat. 23°38' 07" S Long. 70° 24' 18" W

Nota: En caso de existir condiciones de tiempo que impidan el desembarco seguro de
practicos en el area establecida, la maniobra se podra efectuar en el interior de la
darsena.

Carta de referencia: S.H.O.A. N° 2111.
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CALDERA: Un area delimitada por los siguientes puntos geograficos:

1)
2)
3)
4)

Lat. 27°02'33" S
Lat. 27°02' 46" S
Lat. 27°02'53" S
Lat. 27°03' 06" S

Long. 70° 49' 44" W
Long. 70° 50' 06" W
Long. 70°49' 29" W
Long. 70°49' 52" W

Carta de referencia: S.H.O.A. N° 3111.

CHANARAL: Un area delimitada por los siguientes puntos geograficos: Al 280 y a 800

mts. de punta piedra blanca en siguiente punto geogréafico:

1)
2)
3)
4)

Lat. 26° 20' 55" S
Lat. 26° 20" 42" S
Lat. 26° 20' 42" S
Lat. 26° 20' 55" S

Long. 70° 39" 15" W
Long. 70° 39' 15" W
Long. 70°39' 35" W
Long. 70°39' 35" W

Carta de referencia: S.H.O.A. N° 2213.

HUASCO: Un érea delimitada por los siguientes puntos geogréaficos:

Lat. 28° 27' 48" S
Lat. 28° 27' 48" S
Lat. 28° 27' 58" S
Lat. 28° 27' 58" S

Long. 71° 15" 40" W
Long. 71°15' 27" W
Long. 71° 15" 40" W
Long. 71°15' 27" W

Carta de referencia: S.H.O.A. N° 3211.

GUAYACAN: Un area delimitada por los siguientes puntos geograficos:

1)
2)
3)
4)

Lat. 29° 57' 55" S
Lat. 29° 57' 55" S
Lat. 29° 58' 07" S
Lat. 29° 58' 07" S

Long. 71°22' 02" W
Long. 71°21' 51" W
Long. 71°21' 52" W
Long. 71°21'41" W

Carta de referencia: S.H.O.A. N° 4111.

COQUIMBO: Un éarea delimitada por los siguientes puntos geograficos:

1)
2)
3)
4)

Lat. 29° 56' 36" S
Lat. 29° 56' 36" S
Lat. 29° 56' 52" S
Lat. 29° 56' 52" S

Long. 71°19'48" W
Long. 71°19' 35" W
Long. 71°19' 50" W
Long. 71°19' 37" W

Carta de referencia: S.H.O.A. N° 4111.
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VALPARAISO: Un area delimitada por los siguientes puntos geograficos:

1) Lat. 33°01'51,7" S Long. 71°36'48" W
2) Lat. 33°02'00" S Long. 71°36'48" W
3) Lat. 33°02'04" S Long. 71°37' 14.5" W
4) Lat. 33°01'56" S Long. 71°37' 14.5" W

Carta de referencia: S.H.O.A. N° 5111.

SAN ANTONIO: Un area delimitada por los siguientes puntos geograficos:

1) Lat. 33°34'48" S Long. 71°37' 30" W
2) Lat. 33° 34' 54" S Long. 71°37' 36" W
3) Lat. 33°34'48" S Long. 71° 37" 42" W
4) Lat. 33°34'42" S Long. 71°37' 36" W

Carta de referencia: S.H.O.A. N° 5115.

TALCAHUANO: Un érea delimitada por los siguientes puntos geogréaficos:

1) Lat. 36° 41' 36" S Long. 73°05' 54" W
2) Lat. 36°41' 36" S Long. 73°05' 00" W
3) Lat. 36°42' 17" S Long. 73°05' 54" W
4) Lat. 36°42' 17" S Long. 73°05' 00" W

Carta de referencia: S.H.O.A. N° 6111.

PENCO: Un area delimitada por los siguientes puntos geograficos:

1) Lat. 36°42'42" S Long. 73° 00" 27" W
2) Lat. 36°42' 42" S Long. 73°00' 07" W
3) Lat. 36°43' 01" S Long. 73° 00" 27" W
4) Lat. 36°43' 01" S Long. 73°00' 07" W

Carta de referencia: S.H.O.A. N° 6111.

LIRQUEN: Un area delimitada por los siguientes puntos geograficos:

1) Lat. 36°41' 54" S Long. 72° 59' 04" W
2) Lat. 36°41' 54" S Long. 72° 58' 52" W
3) Lat. 36°42' 04" S Long. 72° 59' 04" W
4) Lat. 36°42' 04" S Long. 72° 58' 52" W

Carta de referencia: S.H.O.A. N° 6111.
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SAN VICENTE: Un area delimitada por los siguientes puntos geogréaficos:

1) Lat. 36°43'59" S Long. 73° 08' 24" W
2) Lat. 36°43'47" S Long. 73°08' 20" W
3) Lat. 36° 44' 12" S Long. 73°07' 59" W
4) Lat. 36° 44' 19" S Long. 73°08' 20" W

Carta de referencia: S.H.O.A. N° 6112.

CORRAL: Un area delimitada por los siguientes puntos geograficos:

1) Lat. 39° 51’ 55” S Long. 73° 25’ 00" W
2) Lat. 39° 51’ 55” S Long. 73° 24’ 30" W
3) Lat. 39° 52’ 15”7 S Long. 73° 25’ 00" W
4) Lat. 39° 52’ 15”7 S Long. 73° 24’ 00" W

Carta de referencia: S.H.O.A. N° 6241.

CORONEL: Un area delimitada por los siguientes puntos geogréficos:

1) Lat. 37°01' 53" S Long. 73°10' 18" W
2) Lat. 37°01' 53" S Long. 73°09' 48" W
3) Lat. 37°02' 06" S Long. 73°10' 18" W
4) Lat. 37°02' 06" S Long. 73°09' 48" W

Carta de referencia: S.H.O.A. N° 6121.

LOTA: Un area delimitada por los siguientes puntos geograficos:

1) Lat. 37°05' 52" S Long. 73° 10" 35" W
2) Lat. 37°05' 47" S Long. 73°10' 22" W
3) Lat. 37°06' 04" S Long. 73° 10' 28" W
4) Lat. 37°05' 58" S Long. 73° 10" 17" W

Carta de referencia: S.H.O.A. N° 6121.

PUERTO MONTT: Un &rea delimitada por los siguientes puntos geograficos:

Un circulo con centro en Lat. 41° 28' 48" Sy Long. 72° 56' 30" W, con un radio de 1
cable.

Carta de referencia: S.H.O.A. N° 7321.

SAN JOSE DE CALBUCO: Un area delimitada por los siguientes puntos geograficos:

Un circulo con centro en Lat. 41° 48' 00" Sy Long. 73° 12' 30" W, con un radio de 1
cable.
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Carta de referencia: S.H.O.A. N° 7311.

CASTRO: Un éarea delimitada por los siguientes puntos geograficos:

1) Lat. 42°29'21" S
2) Lat. 42°29'54" S
3) Lat. 42°29'54" S
4) Lat. 42°29'21" S

Long. 73°45'27,5” W
Long. 73°45'27,5” W
Long. 73°44'54,0” W
Long. 73°44'54,0” W

Carta de referencia: S.H.O.A. N° 7372.

ANCUD: Un éarea delimitada por los siguientes puntos geograficos:

Un circulo con centro en Lat. 41° 48’ 32” Sy Long. 73° 50’ 20” W, con un radio de 9
cables, situado al 130° y 2.4 millas del Faro Punta Corona.

Carta de referencia: S.H.O.A. N° 7212.

CHONCHI: Un area delimitada por los siguientes puntos geograficos:

1) Lat. 42° 36' 00" S Long. 73° 46' 30" W
2) Lat. 42° 36' 48" S Long. 73° 46' 30" W
3) Lat. 42° 36' 48" S Long. 73° 45' 30" W
4) Lat. 42° 36' 00" S Long. 73° 45' 30" W

Carta de referencia: S.H.O.A. N° 7372.

CHAITEN: Un area delimitada por los siguientes puntos geograficos:

1) Lat. 429 54' 00" S
2) Lat. 42 55' 00" S
3) Lat. 420 55' 00" S
4) Lat. 42954' 00" S

Long. 72°49' 00" W
Long. 72°49' 00" W
Long. 72°47' 00" W
Long. 72°47' 00" W

Carta de referencia: S.H.O.A. N° 7421.

QUELLON: Un érea delimitada por los siguientes puntos geograficos:

1) Lat. 43°19'00" S
2) Lat. 43°20' 30" S
3) Lat. 43°20' 30" S
4) Lat. 43°19'00" S

Long. 73°39' 00" W
Long. 73°39' 00" W
Long. 73°35' 00" W
Long. 73°35' 00" W

Carta de referencia: S.H.O.A. N° 7440.
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ACHAO: Un éarea delimitada por los siguientes puntos geograficos:

1)
2)
3)
4)

Lat. 42°27' 00" S
Lat. 42°27' 30" S
Lat. 42°27' 30" S
Lat. 42°27' 00" S

Long. 73° 30" 15" W
Long. 73° 30" 15" W
Long. 73° 29' 45" W
Long. 73° 29' 45" W

Carta de referencia: S.H.O.A. N° 7370.

CHACABUCO: Un area delimitada por los siguientes puntos geogréficos:

1)
2)
3)
4)

Lat. 45° 27" 40" S
Lat. 45° 27' 40" S
Lat. 45° 27' 54" S
Lat. 45° 27' 54" S

Long. 72°50' 22" W
Long. 72°49' 48" W
Long. 72°49' 48" W
Long. 72°50' 22" W

Carta de referencia: S.H.O.A. N° 8611.

PUNTA ARENAS: Un area delimitada por los siguientes puntos geograficos:

Lat. 53° 11' 20" S
Lat. 53° 11' 20" S
Lat. 53° 10' 54" S
Lat. 53° 10' 54" S

Long. 70°54' 12" W
Long. 70° 53' 30" W
Long. 70° 53' 30" W
Long. 70°54' 12" W

Carta de referencia: S.H.O.A. N° 11411.

CABO NEGRO: Un area delimitada por los siguientes puntos geograficos:

Lat. 52° 55' 40" S
Lat. 52° 55' 40" S
Lat. 52° 55" 15" S
Lat. 52° 55" 15" S

Long. 70°47' 28" W
Long. 70° 46' 48" W
Long. 70° 46' 48" W
Long. 70°47' 28" W

Carta de referencia: S.H.O.A. N° 11521.

TERMINAL MARITIMO PETROLERO DE CLARENCIA:

Un &rea delimitada por los siguientes puntos geograficos:

Lat. 52° 56' 00" S
Lat. 52° 56' 00" S
Lat. 52° 55" 30" S
Lat. 52°55'30" S

Long. 70° 10' 00" W
Long. 70° 09' 00" W
Long. 70° 09' 00" W
Long. 70° 10' 00" W

Carta de referencia: S.H.O.A. N° 11530.
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TERMINAL MARITIMO PETROLERO DE GREGORIO:

Un &rea delimitada por los siguientes puntos geograficos:

1) Lat. 52°39' 00" S Long. 70° 11' 24" W
2) Lat. 52°39' 00" S Long. 70° 09' 24" W
3) Lat. 52° 38'12" S Long. 70°09' 24" W
4) Lat. 52° 38' 12" S Long. 70° 11' 24" W

Carta de referencia: S.H.O.A. N° 11500.

TERMINAL MARITIMO MINA DE PECKET:

Un area delimitada por los siguientes puntos geograficos:

1) Lat. 52°56' 30" S Long. 71°16' 30" W
2) Lat. 52° 56' 30" S Long. 71° 18' 00" W
3) Lat. 52° 58' 00" S Long. 71° 18' 00" W
4) Lat. 52° 58' 00" S Long. 71° 16' 30" W

Carta de referencia: S.H.O.A. N° 11700.

PUERTO NATALES Y BORIES:

Un area delimitada por los siguientes puntos geograficos:

1) Lat. 51° 46' 48" S Long. 72°31' 35" W
2) Lat. 51°46' 48" S Long. 72°31' 15" W
3) Lat. 51°46' 30" S Long. 72°31' 15" W
4) Lat. 51°46' 30" S Long. 72°31' 35" W

Carta de referencia: S.H.O.A. N° 10611.

TERMINAL GUARELLO:

Practico embarca en San Vicente recalando con Préactico a bordo.

PUERTO WILLIAMS:

Un &rea delimitada por los siguientes puntos geograficos:

1) Lat. 54°55' 07" S Long. 67° 36" 12" W
2) Lat. 54°55' 07" S Long. 67° 35" 32" W
3) Lat. 54°55' 27" S Long. 67°36' 12" W
4) Lat. 54° 55" 27" S Long. 67° 35" 32" W

Carta de referencia: S.H.O.A. N° 13142.
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APENDICE N° "2

D.G.T.M. Y M.M. ORD. EXENTA N° 12100/67 VRS.*

ACTUALIZA INSTRUCCIONES COMPLEMENTARIAS
AL REGLAMENTO DE PRACTICAJE Y PILOTAJE Y
REGLAMENTO DE PRACTICOS.

VALPARAISO, 20 de octubre de 2017.

VISTO: la necesidad de complementar las normas que rigen el
Servicio de Practicaje y Pilotaje y las facultades que me confieren los articulos 7°, letra
c) del D.S.(M.) N° 397, del 08 de Mayo de 1985; articulo 5 del D.S.(M.) N° 398, de
fecha 08 de mayo de 1985 y articulo 3 del D.F.L. N° 292, de 1953,

RESUELVO:

ACTUALIZASE, a contar de esta fecha, las “Instrucciones
Complementarias al Reglamento de Practicaje y Pilotaje y Reglamento de Practicos”,
modificadas por Resolucion DGTM. Y MM. Ordinario Exenta N° 12100/41, de fecha 05
de octubre de 2011.

INCLUYASE copia integra de esta resolucion en el sitio Web de esta
Direccion General.

DEROGASE, la Resolucion DGTM. y MM. Ordinario Exenta N°
12100/41 Vrs., del 05 de octubre de 2011.

ANOTESE, comuniquese y publiquese en el Diario Oficial de la
Republica, extracto de la presente resolucién.

(Fdo.)

GUILLERMO LUTTGES MATHIEU
CONTRAALMIRANTE
DIRECTOR GENERAL
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INSTRUCCIONES COMPLEMENTARIAS AL REGLAMENTO DE
PRACTICAJE Y PILOTAJE Y REGLAMENTO DE PRACTICOS.

Art. 101

Art. 102

CAPITULO |

DISPOSICIONES GENERALES

Los Practicos de Puerto dependen de las Capitanias de Puerto y éstas se
relacionan con el Encargado del Servicio de Practicaje y Pilotaje, a
través de las respectivas Gobernaciones Maritimas, para tratar los
aspectos técnicos y administrativos pertinentes.

Los Préacticos Oficiales y los Practicos Autorizados que formen parte de
las dotaciones de las Gobernaciones Maritimas de Puerto Montt y Punta
Arenas y de otras que se disponga, podran ser designados para cumplir
labores de pilotaje local, siempre que estén habilitados para ello y que no
se afecte el servicio de practicaje del puerto.

Las zonas que comprenden los pilotajes locales estan determinadas por

resolucion DGTM. y MM. Ordinario N° 12100/20 Vrs., de fecha 09 de
julio de 1999 y sus modificaciones posteriores.

CAPITULO II

DE LA CONFORMACION DEL ROL DE COMISIONES DE PILOTAJE

Art. 201

Art. 202

Art. 203

La Oficina de Pilotaje mantendra permanentemente actualizados y por
separado los roles de designacion para comisiones de los Précticos
Oficiales y de los Practicos Autorizados de Canales, los que se
mantendran a la vista indicando el orden de precedencia, los permisos,
las comisiones del servicio, las suspensiones, las bajas médicas y otras
situaciones de caracter profesional y/o administrativas.

El rol de Practicos Autorizados de Canales representa un sistema de
designacion de naves, en relacion al TRG de éstas, el cual sera elaborado
por la Oficina de Pilotaje segin lo sefiala el articulo 203 y su orden de
precedencia de designacion para una comision, serd de acuerdo a lo
indicado en el articulo 206.

El ingreso al rol de designacion para comisiones se sujetara al siguiente
procedimiento:
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La precedencia en el ingreso al rol estara dada por la fecha y hora
de desembarco de la Gltima comision de pilotaje, con las
siguientes excepciones:

— Para el caso del desembarco en el puerto de Ushuaia,
Republica Argentina, se considerara para estos efectos, la hora
del término del pilotaje y para el desembarco en otros puertos
extranjeros, se considerara la hora de desembarco de la nave.

— Para el caso de desembarcos en las proximidades de Punta
Delgada/Orange/Narrow, se considerara para estos efectos, la
hora de término del pilotaje asistido cuando la nave cruce la
Linea de Plataformas.

Ante una coincidencia en la fecha y hora de desembarco, se hara
prevalecer la posicién geografica del lugar de desembarco,
privilegiando en precedencia a aquel Practico que se haya
desembarcado més al Sur.

Los Précticos que se ausenten del Servicio por razones personales,
licencia médica o que sean afectados por una suspension
provisional a raiz de las primeras diligencias de una Investigacion
Sumaria Administrativa, quedaran fuera del rol en la fecha en que
ocurre el respectivo evento, pero mantendran su posicion en el
mismo y continuaran avanzando hasta alcanzar el numeral 11 en
la precedencia, ubicacion que les sera respetada para su
reincorporacion al rol.

En caso de reincorporaciones en dias consecutivos en que no haya
habido movimiento en el rol, la reincorporacion serd a
continuacion del numeral 11, 12, 13, 14 y asi sucesivamente,
segln corresponda, sin sobrepasar al ingresado el dia anterior.

En el caso que el Préctico, una vez designado, no le sea posible
cumplir una comision de pilotaje por causa de un accidente o
enfermedad, ya sea propia, del conyuge o de un familiar directo,
hasta el primer grado en linea recta o segundo grado en la linea
colateral, y que habiendo estado en una ubicacién en el rol entre
el N° 1y el N° 10, ocuparé el numeral 11 de precedencia en el
rol, debiendo informar a la Oficina de Pilotaje la fecha de ingreso
al rol. Si estuviera en una posicién mayor que el N° 10, retomara
su posicion original.

Los Practicos Autorizados que por disposicion del Director
General sean nominados para realizar o participar en una
actividad profesional que les impida ser designados, mantendran
su precedencia en el rol hasta alcanzar los primeros lugares. Si
alcanzaren el numeral 1 y la actividad no se hubiese cumplido,
mantendran dicha precedencia hasta el término de ésta,
respetdndoseles en las comisiones siguientes, su ubicacién
relativa al momento de ser sobrepasados en el rol.
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Art. 204

Mismo procedimiento se aplicarda a los miembros de las
Directivas de Asociaciones de Practicos Autorizados de Canales y
a aquellos Précticos Autorizados que en razon de su cargo, sea
éste societario o directivo, deban participar en actividades o
reuniones dispuestas por el Servicio o a solicitud de la Asociacién
respectiva.

Aquellos Précticos Autorizados de Canales que, como
consecuencia de una Investigacion Sumaria Administrativa, sean
sancionados con dias de suspension en sus funciones, reingresaran
al rol, al dia siguiente a la fecha de término de la sancién y en la
hora y lugar que corresponda el ingreso al rol.

Las reincorporaciones al rol, indicadas en c.-, d.-, e.- y f.-, seran a
las 00:00 horas del dia siguiente a la fecha en que termina su
ausencia o actividad.

Con el propésito de asegurar una apropiada racionalizacion de las
“Comisiones de Pilotaje” que garantice la mejor aplicacion de la
experiencia, mantencion de las habilidades y competencias de los
Practicos Autorizados de Canales, las naves se clasificaran y agruparan
como se sefiala a continuacion:

a.'

GRUPO DE NAVES DE CARGA.

1) Naves de Carga Menor.
Muy Pequefias: menor de 10.000 TRG. (Columna 2).

2) Naves de Carga Normal.
a) Pequefias: igual o mayor a 10.000 y menor de 24.000
TRG. (Columna 3).
b) Medianas: igual o mayor a 24.000 y menor de 40.000
TRG. (Sin letra).
¢) Grandes: igual o mayor a 34.000 y menor de 54.000
TRG. (Columna 4).

3) Naves de Carga Mayor.
a) Muy Grandes: igual o mayor a 50.000 y menor de
86.000 TRG. (Columna 5).
b) Extra Grandes: igual o mayor a 86.000 TRG. (Columna
6).

GRUPO DE NAVES DE PASAJEROS.

1)  Naves de Pasajeros Normal.
Medianas: igual o mayor a 4.000 y menor de 16.000 TRG.
(Columna 7).

2)  Naves de Pasajeros Mayor.
a) Grandes : igual o mayor a 16.000 y menor de 42.000
TRG. (Columna 8).
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Art. 205

b) Muy Grandes: igual o0 mayor a 42.000 y menor de
70.000 TRG. (Columna 9).

c) Extra Grandes: igual o mayor a 70.000 TRG. (Columna
10).

c-  GRUPO DE NAVES EN COMISION ESPECIAL

Naves en comision especial. Toda nave menor de 4.000 TRG. y
cuya permanencia en la ZPO es mayor a 120 horas (Columna 1).

Los tipos y caracteristicas de las naves agrupadas segun la clasificacion
anterior, como asimismo los limites inferiores y superiores de cada
rango, se ajustaran cuando se estime conveniente y necesario, por
resolucion fundada del Sr. Encargado del Servicio de Practicaje y
Pilotaje, con la asesoria de las Asociaciones que agrupan a los Practicos
de Canales.

A cada Préctico Autorizado de Canales se le asignara una LETRA en
cada una de las columnas de naves agrupadas y clasificadas segin el
articulo anterior, con la sola excepcion de las “Naves de Carga Normal
Mediana”. Se exceptla de esto a los Practicos Autorizados que ingresan
al Servicio, que se regiran de acuerdo a lo establecido en el articulo 206.

El uso de “Letras”, atiende al concepto de distribucion de comisiones
similares, de manera que un Practico Autorizado no puede repetir una
comisién de pilotaje en un mismo tipo de nave (Columnas), mientras
todos no hayan cumplido una comision similar en ese tipo de nave.

Bajo el mismo concepto ya indicado de distribucion de comisiones, los
Practicos Autorizados de Canales tampoco podran repetir en forma
consecutiva una comision de pilotaje en los tipos de nave que se indican
a continuacion, restriccion que primara sobre la Letra que cada practico
tenga en la respectiva columna.

Basado en lo anterior, el Jefe de la Oficina de Pilotaje llevara el control
de las restricciones y letras en el Rol de designaciones de acuerdo a lo
siguiente:

a.- GRUPO DE NAVES DE CARGA.

Naves de Carga Menor (Columna 2).
Controlado con un asterisco rojo (*).

b.-  GRUPO DE NAVES EN COMISION ESPECIAL.

Naves en Comision Especial (Columna 1).
Controlado con un asterisco rojo (*).
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Como una manera de mantener el entrenamiento en las naves de
carga “Muy Pequefias” y Naves en “Comision Especial”, para
todos los préacticos, éstos no se repetirdn consecutivamente una
comision de pilotaje entre naves de carga “Muy Pequefias” y
Naves en “Comision Especial”, ambas controladas con asterisco
rojo (*).

El Jefe de la Oficina de Pilotaje llevara el control de la asignacion
de “Letras” en cada una de las columnas del rol para cada uno de
los Practicos Autorizados de Canales, excepto la columna de
naves de “Carga Normal Mediana”, la cual no emplea “Letra”.
La letra superior se asigna al término de la comision. .

Los pilotajes de una redestinacion seran considerados como otra
comision para los efectos de asignacién de letras y restricciones,
excepto para los pilotajes locales sefialados en el articulo 207.

La comision iniciada como una comisién normal que se modifica
y se transforma en una comision local dentro del area de Punta
Arenas, definida por el tridngulo formado por la Boca Oriental y
Occidental del Estrecho de Magallanes y el Cabo de Hornos, los
Précticos no modificaran la letra que originalmente tenian antes
de ser designados.

En las comisiones de naves de Carga mayores de 40.000 TRG y
menores de 67.000 TRG, con eslora mayor de 230 metros, en que
no se les aplique la rebaja del 40%, (Art. 310, letra a) del
Reglamento de Tarifas y Derechos, D.S. N° 427) a su regreso se
les considerara la letra que les corresponda por TRG.

Las designaciones para naves entre 10.000 y menor de 12.000
Toneladas de Registro Grueso y cuyo factor de pago sea menor a
1, seradn designadas en orden inverso al rol de practicos,
asimilandolas a las naves de la columna N° 2.

Al término de la comisién se modificara la Letra correspondiente
en la columna N° 2 (<10.000 TRG.).

En caso de que la nave designada modifique su factor, al término
de la comision se le rectificara la Letra que le corresponde, vale
decir (columna N° 3 de 10.000 a < 24.000 TRG.).

Lo mismo se aplicard a las naves entre 10.000 y 12.000 TRG.,
que sean designadas con factor uno y durante la comisién se
transformen en factor <1, a estas naves se les rectificara la Letra
en la columna N° 2.
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Art. 206

i.- Aquellas naves de pasajeros que naveguen sin pasajeros y que su
transito obedezca sélo a un desplazamiento sin fines turisticos,
seran consideradas segun su tonelaje, como buque de carga, para
los efectos de designacion y asignacion de Letra en la columna
que corresponda.

j.- La designacion de naves para pilotajes de ida y regreso se
realizara conforme al procedimiento indicado en el Anexo “B”:

1) Los Préacticos que se encuentren en proceso de habilitacion
podran realizar pilotajes de ida y regreso en el tipo y tamafio
de nave que estén autorizados por su nivel de habilitacién.

2) En caso que, por efecto del pilotaje sefialado
precedentemente, al practico le corresponda modificar una
letra de una columna de aquella que no tiene activa, esta letra
se le aumentara cuando supere el nivel de habilitacién
correspondiente.

3) Para el registro de los pilotajes de ida y regreso, efectuados
por los practicos designados, cada navegacion entre los
puertos extremos sera considerada separadamente.

Los Précticos Autorizados que ingresen al Servicio, tomaran el Gltimo
lugar en el rol y no se les asignara Letra, segun lo establece el articulo
205 en su primer inciso.

Durante su desplazamiento en el rol, tendran prioridad dentro de los
Précticos Autorizados, en la designacién de las naves menores de 24.000
TRG de las columnas N° 2 'y N° 3, a contar del séptimo dia, posterior a
la fecha del desembarco. Esta prioridad de Habilitacion General 1, sera
en el orden normal del rol. Asimismo, no se les impondra restriccion
(asterisco) para su préxima designacion.

La preferencia de designacion a que se refiere el inciso anterior, sera
también aplicada a los Practicos Autorizados que estén cumpliendo un
proceso de rehabilitacion, segin lo dispuesto en la Circular de
Habilitacion vigente, para lo cual se les congelard la Letra en ambas
columnas.

Cumplida la etapa de Habilitacién General Nivel 1, cesara su preferencia
de designacion en los citados rangos de naves; asignandole la Letra de la
mayoria de las columnas de naves en Comision Especial, de Carga Muy
Pequerias, Pequefias y de Carga Grandes.

Cumplida la etapa de Habilitacion General Nivel 2, se les asignard una
letra de identificacion igual a la letra de la mayoria, en todas las
columnas de naves de Carga Mayores y Naves de Pasajeros.
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Art. 207

El Practico Autorizado quedara habilitado para ser designado a una nave
de Pasajeros “Extra Grande”, después de cumplir comision de pilotaje en
una nave de Pasajeros “Mediana”, “Grande” o “Muy Grande”. En caso
de completar 25 comisiones luego de su Habilitacion General Nivel 2,
sin lograr habilitarse para naves de pasajeros “Extra Grande”, tendra
prioridad para la designacién en naves de pasajeros “Mediana”,
“Grande” o “Muy Grande”.

Los Practicos Oficiales que ingresen como Practicos Autorizados y que
se encuentren habilitados para cumplir comisiones en todos los tipos de
naves, se les considerara en todas las columnas la Letra de la mayoria.

Para la asignacién de letras de quienes finalizan sus periodos de
habilitacién, se considerard como base la totalidad de los Précticos
Autorizados en actividad en dichas columnas, asignacion que se
efectuara al término de la comision de pilotaje con la que completa cada
etapa de habilitacion.

Cuando alguna de las comisiones abajo mencionadas, corresponda a una
redestinacion posterior a una comision normal, para la reincorporacion al
rol regira el tonelaje y hora de desembarco de la comision normal:

a-  Comision de ida y/o regreso desde Bahia Posesion hasta Punta
Arenas o puertos intermedios.

b.-  Comision de ida y/o regreso por el Canal de Chacao entre Ancud
y Puerto Montt o puerto intermedio.

c.-  Comision de ida y/o regreso desde Laitec o puerto intermedio
hasta Puerto Montt o Ancud.

d.- Comision de ida y/o regreso desde el limite internacional frente al
Faro Rocas Contramaestre Perén hasta Punta Waller o Cabo de
Hornos.

e.-  Toda otra comisién con Factor Multiplicador igual o inferior a
0,15.

f.- Por haberse dejado sin efecto la designacion de Practico, en el

caso contemplado en el articulo 405.

g.-  Por haberse dejado sin efecto el contrato de pilotaje, salvo que
reciba la totalidad del valor del pilotaje.

Los Précticos Autorizados, al término de la comision que se indica en la
letra f.-, ocuparan la posicidn relativa que tenian en el rol al momento de
su designacion, al igual que el resto de los practicos integrantes del rol,
manteniendo las caracteristicas de TRG. del pilotaje anterior.
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Art. 208

Art. 209

Art. 210

Cuando sea necesario, el Jefe de la Oficina de Pilotaje, dispondra la
designacion de uno o de ambos practicos, que se hayan desembarcado en
el lugar de destino de su comisién anterior y antes de su regreso a
Valparaiso.

El orden de la designacion estara dado, en presencia de mas de una
pareja de practicos, por el ingreso al rol, considerandose en lo posible,
que el préctico tenga 6 horas de descanso y la aplicacion del articulo
404. Se excluye a aquellos practicos cuya permanencia en el &rea sea, por
motivos particulares, mayor de 36 horas después del desembarco, salvo
gue no exista otra alternativa.

En aquellos casos en que se requiera designar a un sélo practico, éste
sera nominado de acuerdo con el orden de precedencia de la comision
anterior y conforme al articulo 404.

Para el caso de los pilotajes locales, la designacién recaerd en aquellos
practicos que se encuentren en el area, y dentro de las 36 horas posterior
al desembarco.

Cuando un Préctico permanezca fuera de actividad por periodos que
signifiquen rehabilitacion, su reincorporacion al rol se cefiird a lo
dispuesto en la Circular de D.G.T.M. Y M.M. Ordinaria N° O-80/004, de
fecha 19 de agosto de 2011, que “Establece el procedimiento de
habilitacion para Précticos de Canales”. Si el periodo de receso es igual
0 superior a un afio, le sera reasignada la Letra de la mayoria en todas las
columnas del rol.

Al término de una comision, los Practicos autorizados de canales deberan
presentarse al Jefe de la Oficina de Pilotaje, en los siguientes horarios:

a.- Lunes entre las 10:30 y 12:30 y las 15:00 y 16:30 horas.

b.-  Martes a jueves entre las 10:00 y 12:30 y las 15:00 y 16:30 horas.
c.-  Viernesentre las 10:00 y 12:30 y las 15:00 y 16:00 horas.

Para el caso de no presentarse en la Oficina de Pilotaje, el seguro de la

comision se extinguird en el plazo indicado mas abajo, de acuerdo al
lugar de desembarco.

d.-  Area Canal Beagle - C. Hornos: 2 dias después de arribado a
Punta Arenas.
e.-  AreaPunta Arenas - Puerto Montt: 3 dias.

f.- Avrea de Valparaiso y Region del Bio-Bio: 2 dias.

g.- Desembarco en el extranjero o Isla de Pascua: 1 dia después de
arribado a Santiago.
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Art. 211

Podra presentarse al Jefe de la Oficina de Pilotaje sélo 1 de los 2
Précticos de Canales designados en una comision, siendo responsable de
esta presentacién, el designado primero en la citada comision. En caso
que uno de ellos se encuentre efectuando los 4 primeros viajes del
proceso de Habilitacién General Nivel 1, ambos concurriran a
presentarse.

Los practicos que desembarcan en las areas de Puerto Montt y Punta
Arenas, deberan permanecer 18 horas en dichas areas, ante una eventual
designacion ya sea por solicitud de una agencia o por falta de pasajes
para desplazar a practicos a la zona, entendiéndose esta Ultima como
aquella comision a la que es designado un Practico, encontrandose
desembarcado en el lugar de destino de su comisién anterior, y antes de
su regreso a Valparaiso.

Para lo anterior, deberan considerar su retorno, en el vuelo méas cercano,
pasadas las 18 horas. Aquellos practicos que al momento de ser
designados no se encuentren en el area por no haber cumplido este
articulo, seran reincorporados al rol, posterior a la hora de desembarco
de los préacticos que tuvieron que ser designados en su reemplazo.

S6lo serdn designados a una comisidon de pilotaje, los Précticos de
Canales que se hayan presentado en la Oficina de Pilotaje. Sin embargo,
por necesidades del Servicio, podran designarse aquellos que no lo hayan
hecho, respetando el orden de precedencia de desembarco y que estén en
condiciones de concurrir al lugar de embarco. Por excepcién para estos
casos debidamente visados por el Jefe de la Oficina de Pilotaje, se
considerara el término de la comisién, al recibir el parte de viaje
mediante correo electrénico u otro sistema similar.

Los Practicos que se encuentran cumpliendo las etapas de Habilitacion
General, Niveles 1y 2, no podran ser designados en una misma comision
de pilotaje.

Asimismo, no podran ser designados en una misma nave de pasajeros,
dos Précticos habilitados, si para ambos, ésta es la primera comision de
pilotaje en este tipo de buque.

Tampoco podran ser destinados en una misma nave aquellos practicos
cuyo parentesco por consanguinidad en la linea recta sea de primer grado
(Padre/hijo) o en la linea colateral sea hasta el segundo grado
(Hermanos).

No podran designarse para la misma nave dos Practicos que se
encuentren en el periodo de rehabilitacion. Tampoco podran ser
designados dos Préacticos en donde uno de ellos est4 en esta situacion y el
otro en proceso de habilitacién normal.

Las permutas estan prohibidas.
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Art. 212

El Practico de Canales al cumplir 64 afios de edad, tendra el beneficio,
por una sola vez, de hacer una comisién mas de pilotaje, la que debera
realizar en una nave de Carga “Muy Grande” o “Extra Grande”.

Tal beneficio, debera solicitarlo al término de una comisién de pilotaje
y al momento de presentarse en la Oficina de Pilotaje.

Hecha la peticidn del beneficio antes sefialado, el Jefe de la Oficina de
Pilotaje lo designara a la primera nave de Carga “Muy Grande” o
“Extra Grande” que sea designada de acuerdo al articulo 404. En caso
que exista mas de una solicitud para naves de este tipo, se designara a
la de mayor TRG. De no existir solicitudes de pilotaje para una nave
de este tipo, avanzara en el rol hasta alcanzar el N°1, en donde se le
designard normalmente, debiendo solicitarla nuevamente en la
presentacion en la Oficina. Esta solicitud primara sobre cualquier
designacion por letra. Las naves de pasajeros quedan expresamente
excluidas de este beneficio.

Para ser designado en esta nave de Carga “Muy Grande” o “Extra
Grande”, no requiere tener la Letra en ejecuci6n para esa nave,
tampoco le significara avanzar en la asignacion de letras.

Al término de esta comisién, se reincorporard nuevamente al rol con
las restricciones y Letras que le corresponden, segin la comision
efectuada previa al beneficio.

CAPITULO I

DE LA CONFORMACION DEL ROL DE SERVICIOS DE PRACTICAJE

Art. 301

Art. 302

La Autoridad Maritima, a proposicion de los practicos con
nombramiento en un determinado puerto, fijara el rol del mes,
considerando la cantidad de profesionales suficientes para satisfacer el
servicio de practicaje.

Cuando un Practico de Puerto se ausente del rol establecido por motivos

justificados, serd reemplazado por otro practico, manteniendo su
posicion relativa en el rol al momento de su reincorporacion.

CAPITULO IV

DE LA DESIGNACION DE LOS PRACTICOS AUTORIZADOS DE CANALES

Art. 401

PARA UNACOMISION DE PILOTAJE

So6lo para efectos administrativos, los integrantes de cada comision seran
denominados “Practico 1” y “Practico 2", segun el orden de precedencia
que tenian en el rol al momento de ser designados. Como norma general,
las tareas administrativas serdn ejecutadas por el “Practico 1”. Entre
éstas estan la elaboracién del Parte de Viaje y sus documentos
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Art. 402

complementarios, establecer los contactos con la agencia y la
presentacion al Jefe de la Oficina de Pilotaje al término de la comision.
No obstante lo anterior, de comdn acuerdo, podran distribuirse las tareas.

Los Agentes o Armadores deberan ingresar sus solicitudes de pilotaje al
“Sistema Integral de Atencién a la Nave” (SIAN), con no menos de 48
horas de antelacién para naves que zarpen desde puertos de la region de
Valparaiso o del puerto de Los Vilos, y con no menos de 72 horas de
antelacion para naves que lo hagan desde otras Estaciones de
Transferencia y puertos fuera de la region de Valparaiso y extranjeros,
considerando una mayor antelacién cuando se trate de puertos con escasa
frecuencia de medios de transporte (Puerto Madryn, Cabo de Hornos,
Ushuaia, Islas Malvinas, Isla de Pascua) proporcionando, a lo menos, los
siguientes antecedentes:

Los Agentes o Armadores proporcionaran, a lo menos, los siguientes
antecedentes:

a.- Fecha y hora de la solicitud.

b.- Datos de la Nave: Nombre, sefial de llamada, nimero IMO,
nacionalidad, eslora, calado y velocidad prevista a considerar en
pilotaje, tonelaje de registro grueso, afio de construccion, correo
electrénico y nimero de teléfono.

C.- Rutas de pilotaje y puertos intermedios que se solicitan.
d.- Puerto de embarco y de desembarco de los Practicos.
e.- Fecha y hora de zarpe de la nave u hora estimada de arribo (ETA)

al lugar de embarco.

f.- Nombre, teléfono y correo de la persona de contacto de la agencia
en los puertos de embarco, desembarco e intermedios, si
correspondiere, como también los del originador de la solicitud de
pilotaje.

g.-  Compafiia de Seguros y nimero de péliza.

En el caso de las Capitanias de Puerto de Puerto Montt y Punta Arenas,
las solicitudes de pilotaje local deberan ser presentadas con una
antelacion no inferior a 48 horas.

Se considerard como fecha y hora de la solicitud, la registrada en el
“Sistema Integral de Atencién a la Nave” (SIAN).

Para las naves de pasajeros que efectlien comisiones de ida y regreso en
la zona de pilotaje obligatorio, las Agencias de Naves deberan solicitar
pilotajes independientes para cada una de ellas.
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Art. 403

En aquellas solicitudes de pilotaje que consistan en un viaje de ida y
regreso y en las que la hora y fecha de inicio del tramo de regreso no esta
estipulada, la Agencia de Naves debera indicar por medio de un correo
electronico a la Oficina de Pilotaje correspondiente, la hora estimada de
zarpe (ETD) del puerto de retorno, tan pronto la nave arribe al mismo.
En estos casos, el puerto de recalada o zarpe no se considerara puerto
intermedio. Para que esta solicitud sea valida, el puerto de retorno debe
estar ubicado dentro de la zona de pilotaje obligatorio. En el caso de
considerar un puerto intermedio se debera solicitar un nuevo pilotaje.

El ordenamiento de las naves a designar en cada oportunidad, sera por
fecha y hora de zarpe:

a.- Las naves a considerar en el proceso diario de designaciones seran
las que contemplan su zarpe los dias de la semana sefialados en el
Anexo “A”, incluyendo, segun corresponda, las siguientes:

1) Las que zarpan de los puertos de la region de Valparaiso y
Los Vilos.

2) Las que zarpan de otros puertos nacionales o Estaciones de
Transferencias y los puertos de Buenos Aires y de
Montevideo.

3) Las que zarpan de Ushuaia, Puerto Madryn, Puerto Williams
0 Cabo de Hornos.

b.- Por tratarse de casos especiales, también se consideraran dentro
de las naves a designar diariamente, aquellas en que el
desplazamiento de los Practicos al lugar de embarco debe
realizarse dentro de las proximas 48 horas, a saber:

1) Las que zarpan de Isla de Pascua.
2) Las que zarpan de las Islas Malvinas.

3) Otros puertos con escaso itinerario de medios de
transporte.

c.-  Se debe tener presente el tiempo necesario para el desplazamiento
y la permanencia anticipada de los Practicos Autorizados de
Canales en el puerto de embarco, que asegure el descanso previo,
cuando corresponda. Por este motivo, el arribo al aeropuerto
donde esté ubicado el puerto de embarco sera a lo menos, con la
siguiente antelacion:

1) Puertos area Region del Bio-Bio: 6 horas antes del zarpe.

2) Puertos de Quellén y Chacabuco: 17 horas antes del zarpe.
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3) Puertos de Ancud, Puerto Montt, Punta Arenas y Bahia
Posesion: 14 horas antes del zarpe.

4) Puertos de Ushuaia y Puerto Williams: 13 horas antes del
zarpe.

5) Cabo de Hornos: 20 horas antes del zarpe.
6) Otros puertos extranjeros: 12 horas antes del zarpe.

d.- Determinadas las naves que corresponda designar en cada
oportunidad, éstas se ordenaran por su fecha y hora de zarpe.
Hecho lo anterior, se extraerdn de este ordenamiento las naves de
carga “Medianas”, las que se ubicardn y ordenaran de la misma
forma anterior, al final del listado de naves a designar. A igualdad
de fecha y hora de zarpe, se establecerd la precedencia por el
numero de la Solicitud ingresada al "Sistema Integral de Atencién
a la Nave" (SIAN).

e.- Se designaran los Practicos Autorizados de Canales a cada una de
las naves ya definidas en el acépite anterior, siguiendo el
ordenamiento ya establecido, es decir, por fecha y hora de zarpe y
la precedencia de los Précticos Autorizados de Canales en el rol
de designaciones, cumpliendo lo establecido en el Art. 404.

f.- Las designaciones para las comisiones de pilotaje se realizaran en
los horarios dispuestos en el articulo 407, teniendo presente la
secuencia de eventos establecida en la Guia de Designacion de
Comisiones de Pilotaje, que se incluye como Anexo “A”.

g- Cuando al comparar la secuencia de eventos establecida en el

Anexo “A” para la designacion, con el dia de la semana y el zarpe
de la nave que solicita pilotaje, se concluye que ésta debiera haber
sido ya designada, se entendera como una designacion “Fuera de
horario” y los Practicos seran designados de inmediato.

h.- Cuando una designacion fuera de horario implica una
redesignacion o el pronto desplazamiento de los Practicos para
que éstos puedan llegar oportunamente al lugar de embarco, los
Préacticos deberan tener presente que la seguridad personal prima
por sobre toda otra consideracion, situacion que deberan hacer
presente al Jefe de la Oficina de Pilotaje, que, cuando por razones
de fuerza mayor o caso fortuito, no puedan cumplir con los
horarios de descanso, de manera de atrasar el zarpe de la nave, si
la situacion lo aconseja.

Art. 404 Las designaciones de las comisiones de pilotaje se regiran por lo
establecido, especificamente en los articulos 205, 206, 211, 403 y 407,
de acuerdo al siguiente procedimiento:
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Art. 405

Art. 406

a.-  Ala primera nave de la relacion confeccionada seran designados
los dos primeros Practicos Autorizados de Canales del rol,
siempre y cuando ambos estén habilitados para el tipo y tamafio
de la nave, y que al menos uno esté habilitado en la ruta a
navegar.

b.-  Comprobada la habilitacién, se verificard que tenga letra menor
en la columna correspondiente a la nave, y que no tenga impuesta
alguna restriccion.

Para el caso de la designacion en una comision de ida y regreso y
en el puesto 1 o 2 del rol se encuentre un practico en proceso de
Habilitacion General Nivel 2, podra ser designado para esa
comision, siempre y cuando este habilitado para el tipo de nave y
ruta a navegar.

c.-  Si un Préctico Autorizado de Canales no puede ser designado a
alguna de las naves consideradas, por no cumplir con lo indicado
en a.- 0 b.-, se continuara con el siguiente Practico Autorizado de
Canales del rol, hasta completar las designaciones que
correspondan, conforme a lo dispuesto en el articulo 407.

d.-  Para facilitar la aplicacion de este articulo, en el Anexo “B”, se
grafica y explica detalladamente el procedimiento de designacion
de los Préacticos Autorizados de Canales.

e.-  Para el caso de las Naves de Carga Muy Pequefias y las Naves en
Comision Especial, este proceso se hara en orden inverso, es
decir, desde el final del rol de designaciones hacia arriba.

Cuando una Solicitud de Pilotaje sea rectificada dentro de las 12 6 24
horas, segun corresponda de acuerdo a lo sefialado en el articulo 312 del
Reglamento de Tarifas, después que los Practicos hayan sido designados,
y ello signifique un atraso de 48 o mas horas de la fecha y hora de zarpe,
la Oficina de Pilotaje dejara nula esa designacion y se procedera a
efectuar una nueva designacién cuando corresponda.

Los Préacticos Autorizados de Canales que ocupen los 10 primeros
lugares en el rol de designacion, deberan estar en condiciones de cumplir
una comisién a todo evento, atentos para ser designados para una
comision los practicos tendran, desde el momento que son notificados, 8
horas como plazo maximo para estar en condiciones de embarcar 0
cumplir con la hora de presentacion en el aeropuerto. En caso que estos
Practicos no estén disponibles para cumplir una comisién, o que no sea
posible establecer contacto con ellos en un plazo maximo de 2 horas para
informarles de ésta, seran ubicados en el dltimo lugar del rol de
designacion.

Para aquellos practicos que no se encuentren en las condiciones
indicadas en el parrafo precedente, y que no sea posible establecer
contacto con ellos en un plazo maximo de 2 horas o que no puedan
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Art. 407

Art. 408

cumplir la comisién, mantendran su ubicacién en el rol y se continuara
Ilamando al siguiente Préactico que le corresponda.

El Jefe de la Oficina de Pilotaje designara a los Practicos cifiéndose a los
horarios sefialados en este articulo y a lo estipulado en el cuadro del
Anexo “A”, teniendo en consideracion lo establecido en los articulos 403
al 406:

a) Lunes : 09:00 horas y 16:00 horas.
b) Martes a viernes : 16:00 horas.
c) Séabado : 10:00 horas.

Estas designaciones se haran basandose en el rol actualizado de esa hora,
considerandolo de acuerdo al ordenamiento de ese momento, sin ninguna
modificacion hasta el término de esas designaciones.

Aquellos Préacticos que se desembarcan los dias Jueves AM. en las areas
de Chiloé, Puerto Montt y Punta Arenas y que por su desplazamiento no
puedan presentarse en la Oficina de Pilotaje el dia viernes, seran
considerados en la designacion del dia lunes a las 09:00 horas, siempre y
cuando informen via correo electrdnico a la Oficina de Pilotaje su
presencia y disponibilidad en el area de Valparaiso, debiendo presentarse
en la Oficina a més tardar el dia lunes AM., que de no suceder, su
designacion quedara nula.

El Jefe de la Oficina de Pilotaje actualizara el rol de designacion de
Préacticos, de lunes a viernes, a lo menos dos veces al dia., una vez AM y
otra en horario PM, y los dias sabados una vez al dia.

Al recibirse una solicitud de pilotaje, la Oficina de Pilotaje designara a
los Practicos que corresponda, de acuerdo al articulo 407, informandoles
telefonicamente la agencia, nombre de la nave, puerto de zarpe y
desembarco, hora del vuelo, hora de zarpe y Practico acompafiante,
indicandole que los antecedentes fueron enviados a su correo
electrénico. Independiente de lo indicado anteriormente, la Oficina de
Pilotaje mantendra informado oportunamente a los Practicos Autorizados
de Canales designados, sobre cualquier cambio y/o modificacion al
contrato enviado en los documentos de la designacion.

En los documentos que reciben los Practicos Autorizados de Canales, al
momento de ser designados, se les indicara los datos de la nave, la
liquidacion del contrato de pilotaje solicitado y el monto del seguro
contra todo riesgo tomado por el Agente o el Armador.

Recibida la notificaciéon y la entrega de los antecedentes via correo
electrénico y telefénicamente, dentro de las 4 horas siguientes de
recibida la informacion, los Précticos de Canales deberan contactar con
la Agencia para estar en conocimiento de cualquier variacion del zarpe,
de manera de evitar desconocimiento de algiin cambio. En caso que no se
puedan contactar telefénica o personalmente con el Agente, deberan
contactar via correo electrénico, en base a los antecedentes que tendran
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Art. 409

en su poder, de manera de obtener las Gltimas informaciones necesarias
para su comision.

La Autoridad Maritima Local, previa coordinacion con los Practicos
Autorizados de Canales, sera responsable del oportuno embarco y
desembarco de ellos. Para el caso de Ancud o Laitec, si las condiciones
no son aptas para estas operaciones, los Practicos informaran a la
Autoridad Maritima Local, para que ésta coordine con la agencia el
cambio del lugar de embarco o desembarco. La agencia debera notificar
a la Oficina de Pilotaje de cualquier variacion a lo solicitado
previamente.

Los préacticos, en aquellas naves que estén atracadas, deberan embarcarse
dos (2) horas antes de la hora de zarpe, salvo que la agencia solicite otro
horario para el embarco, siendo esa hora o la solicitada por la agencia, el
inicio para los distintos cobros.

CAPITULO V

DE LA DESIGNACION DE LOS PRACTICOS DE PUERTO PARA UNA

Art. 501

Art. 502

Art. 503

MANIOBRA

Dependiendo de la concentracion de maniobras en el tiempo o de la
demanda simultanea en distintos terminales, donde sea aplicable, el
Practico de turno requerira la concurrencia de los Practicos que
correspondan y en cantidad suficiente.

La precedencia en la ejecucion de las maniobras estard dada por la hora
para la cual fue solicitada. Cuando en la secuencia de ingreso de
solicitudes, alguna invada los tiempos promedios para la ejecucién de
maniobras ya ingresadas y se traslapen total o parcialmente, la prioridad
estard dada por la fecha y hora de ingreso al SIAN.

Cuando los puertos y/o terminales involucrados permitan maniobras
simultaneas y los medios notificados sean diferentes, ambas maniobras se
ejecutaran en las horas solicitadas.

Perdera la prioridad en la secuencia de ejecuciéon de una maniobra,
cuando se presenten atrasos y lo solicitado ha sido sin certeza de la
disponibilidad del terminal o de medios, o si las maniobras se atrasan en
su inicio porque la nave no se encuentra lista.

Cuando mas de una agencia ha perdido la prioridad a la vez, el Practico
de turno reordenard la secuencia para disminuir consecuencias de los
atrasos.

Los Agentes de Naves o los Armadores podran ingresar sus solicitudes
de practicaje con la anticipacién minima reglamentaria. No obstante, se
les exhorta a ingresar dichas solicitudes con a lo menos 4 horas en
horario diurno (07 - 24 hrs.) y 6 horas en horario nocturno ( 00 a 07 hrs.)
respecto de la hora prevista de atraque o desatraque de la nave, con el
proposito de permitir que la Capitania de Puerto o la Oficina de Précticos
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Art. 504

Local en caso corresponda, pueda prever la demanda de practicaje que
tendrd y disponer las acciones que sean necesarias para satisfacerla. Para
ajustar con precision la hora en que se desee efectuar la maniobra, los
Agentes de Naves tienen la posibilidad de modificar las solicitudes ya
ingresadas hasta con 2 horas de anticipacion a la hora de ejecucion de la
maniobra.

Al recibirse una solicitud de practicaje en la Capitania de Puerto o en la
Oficina de Précticos Local en caso corresponda, ésta notificara al
Préctico de Turno al més breve plazo y se informaréa de ello al Agente
mediante el Sistema SIAN.

CAPITULO VI

DEL DESEMPENO A BORDO DE LOS PRACTICOS AUTORIZADOS DE

Art. 601

Art. 602

CANALES

Los Préacticos que se embarcan para ejecutar un pilotaje tendran presente
que en el cumplimiento de sus funciones contribuyen a la tarea
permanente de la Autoridad Maritima en relacién con la seguridad de la
vida humana en el mar y con la proteccion del medio ambiente acuatico y
que, por lo tanto, su labor a bordo debe estar coordinada con dicha
Autoridad, ser programada y desarrollada en equipo, prestandose
colaboraciéon mutua y traspasandose toda informacién relacionada con el
plan de navegacion y con las alteraciones, al mismo tiempo que puedan
ser acordadas con el Capitan de la nave.

En caso de no existir acuerdo entre los Practicos, el “Jefe de la
Comisién” deberd resolver lo pertinente privilegiando el aspecto
seguridad.

Siempre deberd permanecer un Practico de guardia en el puente de la
nave durante la navegacion de canales por la zona de pilotaje obligatorio.
Las guardias en el puente de mando se fijaran de comdn acuerdo y en
ellas cada Practico asumira la responsabilidad en el cumplimiento de sus
funciones sobre la conduccién de la navegacion.

Cuando los Préacticos Autorizados de Canales deban ejecutar una
maniobra de practicaje, de acuerdo a lo establecido en el articulo 27 del
Reglamento de Practicaje y Pilotaje, ésta sera realizada por el Practico de
guardia, siempre que esté habilitado, mientras que el segundo Practico
actuara como su asistente.

En los siguientes tramos de la ruta no se efectuara cambio de guardia:

a.- Canal Chacao, entre Isla Dofia Sebastiana y Punta Lenqui y entre
Punta Quetrelquén y Punta Tres Cruces.

b.- Canal Pulluche, entre Punta Urizar e Islote de Lobos.

C.- Angostura Inglesa, entre Isla Moat e Islote Kitt.
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d.-  Angostura Guia, entre Punta Porpoise y Escala Alta.
e.-  Canal y Angostura Kirke, entre Punta Kirke Sur e Isla Norte.
f.- Canal Santa Maria y Angostura White, entre Punta Kate e Islote
Gutiérrez (Islas Balmaceda).
g.- Canal Gray, entre Boya Bajo Guacolda e Islote Penacho Verde.
h.- Paso Summer, entre Boya Banco San Juan y Punta Dashwood.
i.- Paso Shoal, entre la roca Pearse e Islas Green.
j.- Paso Mackinlay, entre Banco Herradura e Isla Martillo.
Art. 603 Cuando el Practico de guardia lo estime conveniente requerird la

asistencia del segundo Préctico para la verificacion del correcto
cumplimiento de las érdenes, la atencion de las comunicaciones, la
verificacion de las situaciones en la carta, la vigilancia en el radar o en el
programa de navegacion electronica disponible, y si lo estimase
necesario, para apreciar en conjunto los aspectos propios de la
navegacion que se realiza.

Esta asistencia sera prestada por el segundo Préctico en la forma que el
de guardia lo requiera y durante el tiempo que lo considere necesario.

Sin embargo, la asistencia del segundo Préactico serd siempre obligatoria
en los siguientes tramos de la ruta y en las condiciones que se especifican
a continuacion:

a.-  Canal Darwin, entre Islote del Pangal y Roca Pajaros, en naves de
180 metros de eslora o mayor, naves de pasajeros de cualquier
eslora y buques tanque cargados.

b.-  Canal Pulluche entre Faro Urizar e Islote Lobos, en naves de 180
metros de eslora 0 mayor, en condiciones de baja visibilidad.

c.-  Angostura Inglesa, entre Isla Moat e Islote Kitt, en cualquier tipo
de nave y condicidn de tiempo meteoroldgico.

d.- Canal y Angostura Kirke, entre Punta Kirke Sur e Isla Norte, en
cualquier tipo de nave y condicion de tiempo meteorolégico.

e.- Canal Santa Maria y Angostura White, entre Punta Kate e Islote
Gutiérrez (Islas Balmaceda), en cualquier tipo de nave y
condicidn de tiempo meteoroldgico.

f.-  Paso Summer, entre Boya Banco San Juan y Punta Dashwood, en
naves mayores de 200 metros de eslora durante navegacion
nocturna o para este mismo tipo de naves en navegacion diurna y
visibilidad reducida.
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Art. 604

g-

Canal Gray, entre Boya Bajo Guacolda e Islote Penacho Verde,
en todo tipo de naves cuya eslora sea mayor de 150 metros y en
cualquier condicion meteoroldgica.

Paso Shoal, entre Roca Pearse e Islas Green, en naves mayores de
200 metros de eslora durante navegacion nocturna, o para este
mismo tipo de nave, en navegacion diurna y visibilidad reducida.

Paso Tortuoso, entre Islote Beware e Islote El Bonete, en naves
con eslora de 230 metros 0 mayor, cuando el practico de guardia
lo solicite.

Primera Angostura, entre Boya Bajo Satélite y Boya Banco
Orange, en naves de 230 metros de eslora o mayor, cuando el
practico de guardia lo solicite.

Para el desempefio de sus funciones a bordo, los Practicos se cefiiran a
las disposiciones del Reglamento de Practicaje y Pilotaje y de Préacticos,
del Reglamento Internacional para Prevenir Abordajes en la Mar, a lo
indicado en los Derroteros de la Costa de Chile y en las Instrucciones
Generales de Navegacion en las Cercanias de la Costa y Aguas
Interiores, ademas de cumplir con lo siguiente:

a.-

Estar en posesién de las cartas nauticas de la zona de pilotaje
obligatorio publicadas por el SHOA, debidamente actualizadas y
preparar con la debida anticipacion la derrota de la ruta en la zona
de pilotaje que se navegara.

Elaborar un plan de navegacion y comunicar al Capitan de la nave
las eventualidades que puedan presentarse y las alternativas
previstas.

Situar la nave en forma periddica y asesorar al Capitan en el
control de la navegacion. El registro grafico del programa de
navegacion electrénica Winploter Pilot es valido para estos
efectos.

Registrar los acaecimientos mas importantes por escrito.

Informar al Capitan de la necesidad de su presencia en el puente,
durante la navegacién de los canales cuyo cruce sea restringido o
regulado.

Al tener el control de la navegacion, dar las drdenes al timén y a
la méquina en inglés o espafiol, segln sea el caso, exigiendo su
repeticién por quien las ejecuta.

Probar el sistema de gobierno e informarse de la forma en que
opera y de los procedimientos de emergencia, antes de iniciar la
navegacion de los canales.
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h.- Informarse del funcionamiento y de la operacion de todos y cada
uno de los instrumentos de navegacion con que cuenta la nave y
hacer uso de ellos para verificar la correcta navegacion.

i.- Comunicar a la brevedad, por el medio mas rapido a la Autoridad
Maritima, toda infraccion a la reglamentacién nacional y a los
convenios internacionales suscritos por el pais y toda otra
anormalidad apreciada durante la navegacién.

j.- Cumplir con lo establecido en la normativa correspondiente,
referente al empleo del programa de navegacidn electrénica
Winploter Pilot para Practicos autorizados de canales.

CAPITULO VII

DEL DESEMPENO A BORDO DE LOS PRACTICOS DE PUERTO

Art. 701 El Practico que se embarque para ejecutar una maniobra, tendra presente
que en el cumplimiento de su funcién contribuye a la tarea permanente
de la Autoridad Maritima, en relacion con la seguridad de la vida humana
en el mar y con la proteccion del medio ambiente marino y que, por lo
tanto, su labor a bordo debe estar coordinada en forma permanente con
dicha Autoridad.

Art. 702 Al presentarse en el puente de la nave informara al Capitan acerca de los
criterios operacionales del puerto, del esquema de maniobra que
desarrollara y de los medios de apoyo que usara y exigira de éste el Pilot
Card y las informaciones concernientes a los medios de la nave
disponibles y necesarios para la seguridad de la maniobra solicitada.

CAPITULO VIII
DEL CUMPLIMIENTO DE UNA COMISION DE PILOTAJE

Art. 801 Cuando los Armadores o Agentes de Nave, de acuerdo al articulo 39 del
Reglamento de Practicaje y Pilotaje, soliciten que el embarco o
desembarco de los Practicos se efectlie en un puerto o lugar distinto al de
la Estacion de Transferencia, la Autoridad Maritima podra disponer que
la permanencia de los Practicos a bordo se reduzca a la Zona de Pilotaje
Obligatorio y que los embarcos o desembarcos se efectien en las
Estaciones de Transferencia de Practicos, si se cumple cualesquiera de
las siguientes condiciones:

a.- Naves, remolques o convoyes cuya velocidad media sea de 10
nudos o menor. Salvo, si por razones de seguridad de la
navegacion la AA.MM. dispone que el embarco o desembarco de
los practicos sea Fuera de la Zona de Pilotaje Obligatorio.

b.- Naves de 4.000 TRG o menor.
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Art. 802

Art. 803

Art. 804

Art. 805

C.- Naves cuyas condiciones de habitabilidad estén deterioradas o
descuidadas, o cuyos sistemas de agua dulce, sanitarios o de
calefaccion, se encuentren fuera de servicio o en mal estado, de
acuerdo a norma establecida por la Direccion General.

Si las condiciones de habitabilidad que posee la nave no fuesen
adecuadas a la del rango de Capitan de Marina Mercante o su
equivalente, que corresponde a los Practicos, de acuerdo a la Directiva
D.G.T.M. y M.M. N° 0-80/018, de fecha 25 de octubre de 2010,
considerando las caracteristicas o posibilidades de la nave, o si éstas
fuesen insalubres, los Practicos al embarcar o en la primera oportunidad,
podrén solicitar su desembarco a la Autoridad Maritima, en puertos fuera
o dentro de la zona de pilotaje obligatorio, hasta que dichas condiciones
sean subsanadas.

Salvo el caso en que los practicos se hubiesen embarcado en un puerto
extranjero, su desembarco podra efectuarse al momento del arribo de la
nave a puerto, aun cuando ésta no haya sido recibida por las autoridades
locales. El transporte de los Préacticos a tierra serd coordinado por la
Autoridad Maritima Local con el Agente de la nave.

Si no hubiese recepcién, segun lo contemplado en el articulo 2 bis del
Reglamento de Recepcion y Despacho de Naves, podra solicitarse al
Agente de la nave que gestione el mas pronto ingreso de los Préacticos al
territorio nacional.

En el caso que la nave arribe a un puerto extranjero, los Practicos se
atendran a las disposiciones locales para su desembarco.

Las Autoridades Maritimas locales coordinaran con las Agencias de
Naves, la disponibilidad oportuna de los apoyos para el embarco y
desembarco de los Préacticos, previa solicitud por parte de ellos.

Los pilotajes que realizan Practicos autorizados de canales y que
contemplen una recalada mayor de 48 horas en un puerto intermedio, en
las areas donde también se efectla pilotaje local, podran complementarse
en tramos de estas areas con Practicos de Puerto Locales, si la agencia asi
lo solicita, excepto en Seno Otway, donde este plazo se extiende a 96
horas.

En puerto intermedio o é&rea de espera de las operaciones de
carga/descarga, los practicos podran desembarcar al arribo y
reembarcaran para el zarpe, segun coordinacion con el agente de la nave.

Los Préacticos informaran personalmente o por cualquier medio, su
embarco o desembarco a la Autoridad Maritima Local, requiriendo o
entregando a ésta las ltimas informaciones de interés sobre la nave.

Durante la navegacion, se preocuparan que a bordo se cuente con un
enlace seguro con la Autoridad Maritima, sin perjuicio de lo dispuesto en
el articulo 40 letra b) del Reglamento de Practicaje y Pilotaje. El enlace
desde puertos extranjeros serd hecho con apoyo de la agencia de la nave.
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Art. 806

Art. 807

Art. 808

Art. 809

Art. 810

Los Practicos informaran al Capitan sobre la conveniencia de cumplir
con las disposiciones CHILREP en el Mar Territorial y en la Zona
Economica Exclusiva y sobre la obligatoriedad de cumplir con este
procedimiento en aguas interiores, especialmente en lo referido a
informar la posicion y los cambios de ruta.

A su paso por las distintas estaciones de Control de Trafico Maritimo
existentes entre el Faro Punta Corona y el Faro Cabo de Hornos, los
Practicos deben informar el nombre de la nave, la caracteristica
internacional y la hora estimada de arribo a los pasos con preferencia de
cruce existentes en la ruta planificada de dicha nave.

Sin perjuicio de las obligaciones que recaen sobre el Capitdn de una
nave, los Practicos deben informar a la DIRSOMAR y a la Autoridad
Maritima Local que corresponda, de todo accidente o incidente ocurrido
durante la comision y en particular:

a.- La navegacion de una ruta no contemplada en el Servicio de
Pilotaje (Ref. Articulo 30 Reglamento de Practicaje y Pilotaje).

b.- Los faros que se encuentren apagados, las observaciones a las
ayudas a la navegacién y los peligros para la navegacion que no
figuren en las Noticias Urgentes a los Navegantes.

C.- Las novedades que ameriten una accion inmediata de la Autoridad
Maritima en resguardo de la seguridad y de la proteccién del
medio ambiente acuético.

Los Practicos deberan verificar que el equipo de VHF esté en escucha
permanente en Canal 16, debiendo cambiarse al canal de trabajo que se
determine, una vez establecido el enlace. Por este medio se efectuara lo
siguiente:

a.-  Avisar la hora del cruce de un paso con restricciones o regulado,
conforme a lo indicado en el Derrotero.

b..-  Establecer comunicaciones con otra nave a la vista o al tener
conocimiento de su proximidad, coordinando la aplicacion del
Reglamento Internacional para Prevenir Abordajes.

Aquellas naves cuya eslora es superior a 230 metros o su calado es
superior a 11 metros y que por Resolucion de la Capitania de Puerto su
ingreso a Ancud esté prohibido, se considerard para efectos de
permanencia en zona fuera de zona de pilotaje obligatorio, la estacion de
transferencia Laitec.
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Art. 901

Art. 902

CAPITULO IX

DE LA EJECUCION DE UNA MANIOBRA DE PUERTO

Cuando se embarquen dos Préacticos, el de turno asumira la ejecucién de
la maniobra y el segundo se desempefiara como Practico asistente,
actuando de acuerdo con lo que le solicite el que ejecuta la maniobra, sin
perjuicio de lo establecido en el articulo 11 del Reglamento de Précticos.

Los Précticos deben informar a la Autoridad Maritima local de todo

accidente, incidente u observaciones a la seguridad detectadas, que
ocurran durante la ejecucion de las maniobras.

CAPITULO X

DE LOS GASTOS DE VIAJE DE LOS PRACTICOS AUTORIZADOS DE

Art. 1001

Art. 1002

Art. 1003

CANALES Y DE PUERTO

El monto de los viaticos y gastos de sostenimiento que deban percibir los
Préacticos, es fijado anualmente por resolucion del Sr. Director General.
(Ref. Articulo 120 del Reglamento de Tarifas y Derechos).

El pasaje aéreo para el traslado de cada Practico al lugar de embarco o
para el regreso a Valparaiso, contemplara 10 kilos de exceso de equipaje.
Cuando la compafiia aérea no acepte el citado exceso, el gasto que esto
implique para el Practico afectado sera de cargo de la agencia que
solicito el pilotaje.

Los Practicos Oficiales de Puerto que deban atender Solicitudes de
Practicaje en puertos o terminales alejados de la sede de la Capitania de
Puerto a la que estan destinados, tendrén derecho a percibir un pago para
cubrir los gastos de sostenimiento y traslado, el cual serd fijado
anualmente por resolucion del Sr. Director General, adecuado a cada
Capitania de Puerto.

CAPITULO XI

DE LAS AUSENCIAS EN EL ROL DE LOS PRACTICOS AUTORIZADOS DE

Art. 1101

CANALES Y DE PUERTO

Los Practicos Autorizados de Canales, podran ausentarse del Servicio
hasta por 30 dias corridos dentro de cada afio calendario, sin expresar
causa y previa informacion escrita al Jefe de la Oficina de Pilotaje,
indicando las fechas de inicio y término de esta ausencia. El término
podra ser extendido, pero no podra ser adelantado.
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Art. 1102

Art. 1103

Art. 1104

Art. 1105

Art. 1106

Art. 1107

Los Préacticos de Puerto podran ausentarse del Servicio hasta por 30 dias
dentro de cada afio calendario, previo aviso a la Autoridad Maritima
Local o a la Oficina de Practicos Local en caso corresponda, informando
las fechas de inicio y término.

El Practico Autorizado que requiera ausentarse del rol por un periodo
superior a 30 dias acumulados en el afio calendario, debera elevar una
solicitud al Director General, a través del Encargado del Servicio de
Practicaje y Pilotaje o de la Autoridad Maritima Local o Jefe Oficina de
Précticos, si se trata de Practico Autorizado de Puerto.

Los Préacticos Autorizados de Canales que figuren en los 4 primeros
lugares del rol no podran solicitar ausentarse de éste.

No obstante, existiendo motivos de salud certificados, accidentes
invalidantes fortuitos o fallecimiento, sean estos propios, de la cényuge o
familiares directos hasta el primer grado en la linea recta o segundo
grado en la linea colateral, el préctico afectado serd ubicado en el
numeral 11 de precedencia en el rol hasta la fecha que indique el
afectado.

En caso de enfermedad o inhabilidad por cualquier causa, se debe dar
aviso a la Oficina de Pilotaje si se trata de Practicos Autorizados de
Canales y a la Autoridad Maritima Local o Jefe de la Oficina de
Précticos Local, si se trata de Practicos de Puerto, indicando los dias de
baja.

Esta situacion deberd acreditarse mediante certificado médico o la
licencia correspondiente. Si el periodo de baja es superior a 30 dias, el
afectado debera presentar certificado de alta del médico tratante, visado
por el Servicio de Medicina Preventiva, al Encargado del Servicio de
Pilotaje y Practicaje o0 a la Autoridad Maritima correspondiente.

Aquellos Précticos autorizados de canales que soliciten ausentarse del rol
continuardn avanzando hasta llegar al numeral 11. Los Précticos de
Puerto mantendran su posicion en la lista de servicios, para que no se
altere el rol a su regreso.

Sin perjuicio de lo establecido en los articulos precedentes, no podra
ausentarse simultaneamente mas de un 25% de la dotacién de Précticos
Autorizados de Canales y, en el caso de los Practicos Autorizados de
Puerto, la cantidad maxima de ellos que podra ausentarse
simultaneamente desde cada puerto o sistema de puertos y terminales,
serd aquella que no produzca deterioro en la eficiencia del Servicio, lo
que determinara cada Autoridad Maritima Local.

Los Préacticos Autorizados de Canales podran solicitar por escrito al Jefe
de la Oficina de Pilotaje ser retrasados en 6, 12, 18 o mas lugares
multiplos de 6 en el rol, con excepcidn de aquellos que se encuentren en
los primeros 7 lugares.
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Art. 1108

Art. 1201

Si por razones personales el Practico solicita no cumplir una comision a
la que ha sido ya designado, se le aplicaré el siguiente procedimiento:

a.-

Para el caso de rechazo a una comision en nave de carga “Normal
Mediana”, se le ubicara en el dltimo lugar del rol de
designaciones.

Para el caso de rechazo a una comision en nave de carga “Normal
Grande”, como también en el caso de una nave de pasajeros
“Normal Mediana”, se le ubicara en el Gltimo lugar del rol de
designaciones y se le registrard en la columna respectiva del
Anexo “B”, la Letra siguiente a la que tenia al momento del
rechazo de la nave.

Para el caso que el rechazo sea de una nave “Mayor”, “Menor”
“Normal Pequefia” o en “Comision Especial”, junto con ubicar al
Practico Autorizado de Canales en la Gltima posicion del rol de
designaciones, se le aplicara lo siguiente:

1) Nave “Menor” “Normal Pequefia” y nave en “Comisién
Especial”, registrar en la columna respectiva del Anexo “B”,
la letra anterior a la que tenia al momento del rechazo de la
nave.

2) Nave “Mayor”, sea de Carga o de Pasajeros, registrar en la
columna respectiva del Anexo “B, la letra siguiente a la que
tenia al momento del rechazo de la nave.

Se entenderd por rechazo a una comision de pilotaje, a la
manifestacion personal expresa por parte del Préactico de que por
motivos personales no cumplira tal comision en la nave
designada, lo que debe ser informado por escrito a la Oficina de
Pilotaje.

CAPITULO XIlI

DE LOS SEGUROS CONTRA TODO RIESGO

PRACTICOS DE CANALES Y PUERTO

Los Précticos de canales estaran cubiertos por un seguro contra todo
riesgo involucrado en el cumplimiento de la comisién respectiva,
contratado por el Armador o el Agente de Nave, desde el momento en
que son designados para cumplir la comision y hasta que ella termine,
luego de entregar el Parte de Viaje en la Oficina de Pilotaje. Para el caso
de una nueva designacion la cobertura se iniciard al momento de ser
designados para esa nueva comision finalizando la cobertura del seguro
de la comision anterior.
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Art. 1202

Art. 1203

Para el caso de un pilotaje local, el o los préacticos, estaran cubiertos
temporalmente por el seguro de esa comision hasta el término del
pilotaje local, retomando la cobertura de la comision anterior, hasta su
regreso al lugar de residencia habitual o presentacién en la oficina de
Pilotaje.

Los Practicos de Puerto estardn cubiertos por un seguro contra todo
riesgo involucrado en el cumplimiento de la comisién respectiva,
contratado por el Armador o el Agente de Nave, desde el momento en
que son notificados de una maniobra y hasta dos horas después de haber
registrado su ejecucién en el sistema integral de atencion a la nave
(SIAN), de la Capitania de Puerto correspondiente.

Los Practicos de Puerto que deban desplazarse para apoyar maniobras en
una Capitania de Puerto distinta de la que habitualmente desempefian sus
labores, el seguro de vida los cubrird desde el momento que son
notificados de la maniobra y hasta dos horas después de haber sido
registrada su ejecucion en el sistema de atencion a la nave (SIAN), en su
Capitania de Puerto de Origen.

El monto asegurado sera el que se indica en el articulo 14 del D.S. (M)
N° 397, de 1985 y considerara los siguientes sucesos a o menos:

a.- Fallecimiento por accidente, riesgo de la naturaleza o acto de
terceros, padecido a consecuencia o0 con ocasion de la comision,
por el total del monto asegurado.

b.-  Fallecimiento por enfermedad contraida a consecuencia o con
ocasion de la comision, por el total del monto asegurado.

C.- Desaparecimiento por naufragio o caida al mar durante la
comision, por el total del monto asegurado, una vez cumplido el
plazo establecido en el articulo 81, nimero 8, del Cédigo Civil.

d.-  Tréamites legales y traslado de los restos mortales hasta el lugar de
su residencia o donde indiquen los deudos, con un tope maximo
de 110 UF.

e.- Inhabilidad total o parcial y permanente a consecuencia de

accidentes, riesgo de la naturaleza o actos de terceros o
enfermedades padecidas a consecuencia o con ocasion de la
comision, por el total del monto asegurado.

f.- Gastos por asistencia médica, farmacéutica y atencion
ambulatoria, por causa de accidente, riesgo de la naturaleza, acto
de terceros o enfermedad, padecidos a consecuencia o con
ocasion de la comision, con un limite de 365 dias y el 15% del
monto asegurado, incluyendo gastos de enfermeras y cargos
propios de hospital.
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Art. 1204

Art. 1205

g.- Indemnizacidn diaria por inhabilidad o incapacidad temporal por
causa de accidente, enfermedad, riesgo de la naturaleza o acto de
tercero, padecido a consecuencia 0 con ocasion de la comisién,
por un monto equivalente al 0,12% diario del monto asegurado,
con un méaximo de 180 dias.

h.-  Gastos de hospitalizacién por causa de accidente, enfermedad,
riesgo de la naturaleza o acto de terceros, a consecuencia 0 con
ocasion de la comisién, a razon de un 0,25% diario del monto
asegurado, con un limite de 180 dias, incluyendo gastos de
enfermera u otros propio de la hospitalizacion.

i.- Traslados, evacuaciones médicas a un centro hospitalario o
repatriacion al lugar de residencia habitual del enfermo o
accidentado, o donde indiquen sus familiares, por un monto
equivalente a 100 UF. como maximo.

j.- En el evento en que el Préctico accidentado o enfermo requiera
ser acompafiado durante su traslado, evacuacion y posterior
hospitalizacion, por otro Practico, cubrird los gastos de
sostenimiento del practico acompafiante, mientras se defina la
situacion del Préctico afectado a razén de lo indicado en el D.S.
427, art. 120, Resoluciéon de Sostenimiento emitida por el
D.G.T.M. y M.M. por un maximo de tres dias y con el costo
adicional del pasaje de regreso a su lugar de residencia habitual.

k.- Gastos de traslado y alojamiento de un familiar para acompafiar al
afectado durante la hospitalizacion fuera del lugar de su
residencia habitual a razén de 0,1% diario del monto asegurado,
con un maximo de 15 dias.

l.- Pérdida o dafio parcial o total de su equipaje personal, sus
equipos profesionales y elementos necesarios para cumplir su
funcién de préactico de canales, ya sean estos propios o de la
DIRECTEMAR con un tope de 3,5% del monto asegurado.

El seguro cubrird a los Practicos de Canales y de Puerto, durante las 24
horas del dia, en los términos indicados en el articulo 1203, ante todo
accidente o enfermedad contraida a consecuencia o con ocasién de la
comision de practicaje o pilotaje, aun cuando ésta los conduzca al
extranjero, incluyendo los trayectos de ida y regreso, cualquiera sea el
medio de traslado que se emplee.

Cada Préctico nombrard al beneficiario de este seguro.

El Armador o el Agente de Nave es responsable ante la Direccion
General de la suscripcion de este seguro, asi como de las omisiones en el
cumplimiento de las condiciones antes descritas.

El Armador o el Agente enviaran a la Oficina de Pilotaje o a la Capitania
de Puerto segln corresponda, una copia de la pdliza del seguro vigente,
lo que seré controlado por las autoridades antes mencionadas.



90

DIVISION DE REGLAMENTOS Y PUBLICACIONES MARITIMAS

Art. 1206

El procedimiento para activar el seguro seré el siguiente:

a.- Précticos de Canales.

1)

2)

Deberan consignar en el Parte de Viaje, la mayor cantidad de
informacién del accidente. En caso de que éste se produzca a
bordo, solicitar al Capitan que la informacién del accidente
quede registrada en la bitdcora de la nave e idealmente,
obtener un documento firmado por el Capitan.

Al desembarco, informar a la Autoridad Maritima de la
situacion.

b.- Practicos de Puerto.

1)

2)

3)

Presentar un documento al Capitan de Puerto, indicando los
antecedentes que motivan la activacion del seguro. De tratarse
de un accidente grave o fallecimiento, esta responsabilidad
recaerd en el Practico Oficial de su jurisdiccién o, en ausencia
de ese, por el Practico Autorizado mas antiguo, o el Oficial de
Servicio de la Capitania.

La Capitania de Puerto o la Oficina de Pilotaje, segln
corresponda, enviara este documento a la agencia contratante
del servicio, con copia al Practico afectado, el cual desde ese
momento asumird los tramites necesarios para hacer efectiva la
cobertura del seguro, directamente con la agencia o corredora
de seguros seguin corresponda.

Ante la imposibilidad de que ese procedimiento pueda ser
ejecutado por el Practico que debe activar el seguro (accidente
grave o fallecimiento), el Préactico acompafiante, en
coordinacion con el beneficiario del seguro o la Autoridad
Maritima que corresponda, podra efectuar el procedimiento, el
que seréd igualmente valido para efectos de hacer efectivo el
seguro en cuestion.

CAPITULO XIII

DE LAS INSTRUCCIONES ESPECIALES PARA LA GOBERNACION

Art. 1301

MARITIMA DE PUNTA ARENAS

DISPOSICIONES GENERALES

Los Practicos Oficiales y Autorizados dependientes de la Gobernacion
Maritima de Punta Arenas, dardn cumplimiento al Reglamento de
Practicos, al Reglamento de Practicaje y Pilotaje, sus Instrucciones
Complementarias y la Circular Maritima de Habilitacion.



REGLAMENTO DE PRACTICAJE Y PILOTAJE 91

Art. 1302

Art. 1303

Art. 1304

Art. 1305

Art. 1306

Art. 1307

Art. 1308

Los Practicos Oficiales y Autorizados dependientes de la Gobernacion
Maritima de Punta Arenas, realizaran funciones de Practicaje y Pilotaje
Local en forma paralela.

Los Practicos Oficiales dependen militarmente del Gobernador
Maritimo y administrativamente del Jefe de la Oficina de Practicaje y
Pilotaje de la Gobernacidn Maritima de Punta Arenas.

Los Practicos Autorizados, durante el desempefio de sus funciones,
dependen operativa y administrativamente del Jefe de la Oficina de
Practicaje y Pilotaje de la Gobernacién Maritima de Punta Arenas.

El reemplazante del Jefe de la Oficina de Practicaje y Pilotaje de la
Gobernacion Maritima de Punta Arenas, por motivos de comision,
enfermedad o permiso, sera nombrado por resolucién del Gobernador
Maritimo y recaera principalmente en algin Practico Oficial. Ante la
imposibilidad de asumir como reemplazante un Practico Oficial, el
Gobernador Maritimo nombrara en el puesto a un Oficial de la
Reparticién, debiendo realizar todas las funciones administrativas del
cargo.

DEL PRACTICAJE

En caso de necesidad de Pilotaje y al no existir Practicos en el area de
Magallanes disponibles, se solicitara una designacion a la Oficina de
Pilotaje de Valparaiso, objeto cumplir un servicio eficiente y oportuno.

Cuando se solicite una maniobra, el Jefe de la Oficina de Practicaje y
Pilotaje debera verificar que la solicitud sea correcta en cuanto a
horarios, mareas, apoyos o resoluciones especiales. De no ser correcta,
deberd objetarla e informar a la Agencia para que se modifique.
Mientras no se corrija por parte de la Agencia, no se notificara al
Préctico de la maniobra.

Los Practicos no deberdn realizar maniobras sin que esta haya sido
ingresada al sistema o solicitada por escrito al Jefe de la Oficina y sin
ser notificados. La maniobra solicitada por escrito tendrd la misma
validez referida al seguro de los Practicos que una ingresada al sistema
SIAN.

Una vez finalizada las maniobras, el practico deberd ejecutar sus
maniobras en el sistema dentro de las proximas 12 horas.

Establecida la dotacién de Précticos Oficiales y Autorizados para la
Gobernacion Maritima de Punta Arenas, el Jefe de la Oficina de
Practicaje y Pilotaje Local debera confeccionar un Rol de Servicio y
Retén mensual, para cubrir las maniobras en Muelles y Terminales del
area de Magallanes.

En caso que una nave recale a puerto con dos practicos locales en
pilotaje y deba hacer alguna maniobra de practicaje, ella estara a cargo
de estos Practicos y se ejecutard de acuerdo al Rol de Servicio de



92

DIVISION DE REGLAMENTOS Y PUBLICACIONES MARITIMAS

Art. 1309

Art. 1310

Art. 1311

Art. 1312

Art. 1313

Puerto de ese dia. El segundo Préactico, cuando corresponda, actuara
como su asistente, cumpliendo con las obligaciones dispuestas en la
reglamentacion vigente.

Para sitios o terminales en que el viaje de traslado de los Practicos sea
mayor a las 2 horas minimas de presentacion de la solicitud de
maniobra, se establece que las Agencias deberan considerar las
siguientes antelaciones para solicitarla:

- Prat, Mardones, Capitan Guillermos y

Varadero Asmar : 02 hrs.
- Cabo Negro : 03 hrs.
- Gregorio y Pecket: 06 hrs.
- Terminal Otway : 06 hrs.
- Puerto Natales : 24 hrs.
- Puerto Williams : 48 hrs.

Para las maniobras en Puerto Natales, concurrird, preferentemente, el
Préactico Oficial de la Gobernacion Maritima de Punta Arenas.

Las maniobras de apoyo a la jurisdiccién de Puerto Williams, seran
cubiertas, preferentemente, por el Practico Oficial de la Gobernacién
Maritima de Punta Arenas.

DEL PILOTAJE

Los Practicos Oficiales y Autorizados de Punta Arenas efectdan los
pilotajes locales que se realizan desde y hacia puertos y canales
comprendidos dentro del area formada entre la Boca Oriental del
Estrecho de Magallanes, la Boca Occidental del Estrecho de
Magallanes y el Cabo de Hornos y todos los Fiordos, Senos y Estuarios
a lo largo de dichas rutas, incluyendo el Seno Otway.

Las designaciones se efectuaran en los horarios indicados a
continuacion:

a.- Lunes a viernes : de 08:30 hrs. a 17:00 hrs. (Horario de oficina)
b.- Sdbado, domingo y festivos : a las 12:00 hrs.

Ante una situacion de urgencia, debidamente justificada por el Agente
de una nave, que escapa a lo normal y sobre la cual, de no tomar una
accion inmediata pudiese tener consecuencias que afecten la integridad
de la nave, personas, instalaciones portuarias 0 medio ambiente
marino, esta sera informada directamente a la Autoridad Maritima y
Jefe de la Oficina de Practicaje y Pilotaje de Punta Arenas para, Si
procede, designar los Practicos correspondientes.

Solo habra redesignaciones en casos de emergencias, problemas
personales o necesidades del servicio previamente calificadas por el
Jefe de la Oficina de Practicos de Punta Arenas.
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Art. 1314

Art. 1315

Art. 1316

Art. 1317

c.- En caso que un Agente no pueda ingresar una Solicitud de Pilotaje
Local mediante Sistema SIAN, deberd presentar una Carta
Solicitud de Pilotaje Local, por algin medio de comunicacion
disponible, dirigida al Jefe de la Oficina de Practicaje y Pilotaje
de Punta Arenas, solicitud que deberd incluir la misma
informacidn que se ingresa en el sistema SIAN. Este documento
sera valido para efectos de la hora de ingreso de solicitud,
debiendo posteriormente formalizar el ingreso en el sistema
SIAN.

Los Pilotajes en el Area de Magallanes se efectuaran con dos Practicos
en todos los tramos, excepto dentro del tramo Ba. Posesién/Punta
Arenas; Ba. Posesion/Cabo Negro; Ba. Posesion/ Ba. Gregorio; Pta.
Arenas/Ba. Gregorio; Cabo Negro/Punta Arenas; Ba. Laredo/Punta
Arenas; Cabo Negro/Ba. Gregorio y Viceversa, para naves de 200
metros de LOA o menores, que se efectuaran con un Préctico.

Las designaciones de Pilotajes Locales en el area del Cabo de Hornos /
Williams / Ushuaia, seran realizadas por la Gobernacién Maritima de
Punta Arenas, nombrando al Préactico Oficial de Puerto Williams. Si
dicho Préctico Oficial no puede cumplir con todas las solicitudes por
sobreponerse dos 0 mas naves en horario, la Gobernacion Maritima de
Puerto Williams debe solicitar apoyo a la Gobernacion Maritima de
Punta Arenas y los detalles los coordinara el Practico Oficial.

Para las naves que soliciten los tramos desde Cabo de Hornos /
Williams / Ushuaia / Punta Arenas, las Agencias deben solicitar el
pilotaje a la Oficina de Practicaje y Pilotaje de la Gobernacion
Maritima de Punta Arenas, la que designara a los Practicos Locales
para dicha comision y coordinara el traslado correspondiente.

DE LA DESIGNACION DE PILOTAJES
Practicos Oficiales

a.- Se conformard un rol entre los Practicos Oficiales, segun la fecha y
hora del dltimo desembarco.

b.- Los Préacticos Oficiales seran nombrados de acuerdo a la
precedencia en su rol, adjudicAndose un nuevo pilotaje local, de
acuerdo a lo que disponga el Jefe de la Oficina de Practicaje y
Pilotaje de la Gobernacion Maritima de Punta Arenas.

Art. 1318 Précticos Autorizados

a.- Los Practicos Autorizados conformaran un rol de acuerdo a la
fecha y hora del ultimo desembarco.

b.- Los Précticos Autorizados seran nombrados para una nueva
comision de pilotaje local, de acuerdo a la precedencia en el rol
de designaciones y a la hora de la solicitud, verificando que estén
habilitados para el tipo y porte de la nave y la ruta a navegar,
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Art. 1319

manteniendo la cantidad de comisiones entre Practicos Oficiales y
Autorizados, de acuerdo al factor antes mencionado.

El orden de las naves para la designacion de pilotajes locales,
estard dado por la hora de ingreso de las solicitudes de pilotaje
local.

d.- Si se anula una solicitud de pilotaje local por parte de una Agencia,

después de que los Practicos fueran designados, estos se
reincorporan al rol, manteniendo su posicion relativa al momento
de su designacion.

Cuadro de designaciones

1)

AREA NAVEGACION: Se define como las areas geogréaficas que
identifican a las columnas del cuadro de designaciones; Tramos
Cortos (C) o Tramos Largos (L).

a.- Tramos Cortos:

- Tramo de pilotaje obligatorio entre Punta Arenas y Bahia
Posesion.

- Pilotaje entre Punta Arenas y Bahia Félix.
Pilotaje entre Canal Beagle y Cabo de Hornos.

- Pilotaje entre Bahia Félix y Cabo Negro.

- Pilotaje entre Bahia Félix y Seno Otway.

- Pilotaje entre Punta Arenas y Seno Otway.

b.- Tramos L argos:

- Pilotaje de dos o mas tramos cortos seguidos.

- Pilotaje entre Bahia Posesion y Bahia Félix.

- Pilotajes entre Punta Arenas y puertos del Canal Beagle
y Cabo de Hornos.

2) GRUPOS DE NAVES Y RESTRICCIONES:

NAVES MENORES : Naves menores de 20.000 AB.

(Color amarillo). Sin restriccion.
NAVES NORMALES: Naves de 20.000 y hasta 40.000
AB.

(Color verde). Sélo con restriccién
en tramo “Largo”.

NAVES GRANDES : Naves Mayores de 40.000 y hasta
80.000 AB.
(Color azul). Con restriccion en
tramo “Corto” y “Largo”.

NAVES MUY : Naves Mayores de 80.000 y hasta
GRANDES 100.000 AB.
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Art. 1320

Art. 1321

Art. 1322

Art. 1323

(Color rojo). Con restriccion en
tramo “Corto” y “Largo”.

NAVES EXTRA : Naves Mayores de 100.000 AB.
GRANDES (Color naranjo). Con restriccion en
tramo “Corto” y “Largo”.

3) ASIGNACION DE LETRA:

A cada Préactico Autorizado se le asignara una letra en cada una
de las columnas de naves agrupadas y clasificadas segun el
articulo anterior, con excepcion de las “NAVES MENORES” y
solo en Tramo Corto, las “NAVES NORMALES”.

El uso de “Letras”, atiende al concepto de distribuciéon de
comisiones similares, de manera que un Practico Autorizado no
puede repetir una comisién de pilotaje en un mismo tipo de nave
y érea de navegacion (Columnas), mientras el resto de los
Précticos no hayan cumplido una comisién similar en ese tipo de
nave.

Para la asignacion de letras se empleara el mismo modo que para
los Précticos de Canales.

4) Cuando un Practico permanezca fuera de actividad de pilotaje
(enfermedad, suspension, vacaciones o permiso especial, etc.), por
un periodo igual o superior a 3 meses, le sera reasignada la letra de
la mayoria en todas las columnas del rol.

DEL CUMPLIMIENTO DE UNA COMISION DE PILOTAJE

En la navegacion con dos Practicos, esta debe ser programada y
desarrollada en equipo, prestandose colaboracién. En caso de no existir
acuerdo entre los Practicos, el jefe de la comision resolvera lo
pertinente. El jefe de la comisiéon sera el mas antiguo, segin lo
establecido en el articulo 11° del D.S. (M) N° 398, de fecha 08 de
mayo de 1985.

Si se recala a un muelle o terminal, dentro de la zona de pilotaje
obligatorio, la hora de finalizacion del pilotaje es la hora de recalada al
limite del puerto o el inicio de la maniobra de atraque o amarre.

Si se zarpa de un muelle o terminal, la hora de inicio del pilotaje es la
finalizacion de la maniobra de desatraque o desamarre.

Si desde el inicio hasta el término del pilotaje, de acuerdo a los dos
parrafos anteriores o a las horas de embarco y desembarco en zonas de
transferencias, se embarca un solo Practico, en cumplimiento al
articulo 41°, letra a), del D.S. (M.) N° 397, de fecha 08 de mayo de
1985, y dicha navegacion de pilotaje, en forma excepcional, tiene una
duracion mayor a 8 horas, el Practico designado tendra derecho al
cobro, segln lo establecido en el articulo 314°, del D.S. (M.) N° 427.
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Art- 1324 Finalizada la comision de pilotaje, los Practicos presentaran un Parte
de Viaje, dentro de las 12 horas siguientes al desembarco, momento en
que quedaran incorporados oficialmente al rol de designaciones segun
la hora de desembarco informada por la Autoridad Maritima Local.

El Practico que no cumpla con la presentacion de dos Partes de Viaje,
quedara fuera del rol de designaciones mientras no lo presente.

El Parte de Viaje debe confeccionarse en el formato correspondiente y
enviado por correo electrénico o entregado personalmente a la Oficina
de Practicaje y Pilotaje de la Gobernacion Maritima de Punta Arenas,
para la tramitacion de las observaciones a las Agencias y a los distintos
servicios correspondientes.

Ante una coincidencia en la fecha y hora de desembarco de préacticos
en pilotaje local, se hara prevalecer, para efectos de la precedencia para
ingresar al rol de designaciones, la fecha y hora de presentacion en la
Capitania de Puerto de Punta Arenas. Para el caso de bugues con dos
Précticos de pilotaje, se respetard el orden de designacion (1 — 2).

La precedencia en el ingreso al rol de designaciones en pilotajes al area
de Bahia Félix, estara dada por la fecha y hora de transito de la nave
frente a la Alcaldia de mar de dicha Bahia.

ANEXOS:

“A GU[A DE PROCESO DE DESIGNACION DE NAVES Y NOMINACION DE
PRACTICOS DE CANALES EN COMISIONES DE PILOTAJE.

“B”: GUIA DE DESIGNACION DE COMISIONES DE PRACTICOS
AUTORIZADOS DE CANALES.

“C”:  GUIA DESIG[\IACION’COMISIONES DE PRACTICAJE LOCAL DE LA
GOBERNACION MARITIMA DE PUNTA ARENAS.

VALPARAISO, 20 de octubre de 2017.

(FIRMADO)
GUILLERMO LUTTGES MATHIEU
CONTRAALMIRANTE
DIRECTOR GENERAL
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ANEXO "A"
GUIA PROCESO DE DESIGNACION NAVES Y NOMINACION PRACTICOS DE CANALES COMISIONES DE PILOTAJE

PROCESO LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO LUNES MARTES MIERCOLES
DESIGNACION | Zarpe 52 Region | Zarpe de otros | Zarpe de Ushuaia,
09 00 hrs 0 Los Vilos puertos, Bs. P. Madryn, P.
Aires 0 Williams y Cabo de H H H H
LUNES Montevideo Hornos ! ! ! !
Zarpe de Ushuaia,
DESIGNACION Zarpe 5% Region Zarpe de otros P. Madryn, P.
16 00 hrs o Los Vilos puertos, Bs._ Aires 0 | Williams y Cabo
Montevideo de Hornos
Zarpe de otros | Zarpe de Ushuaia,
MARTES DESIGNACION Zarpe 5% Region puertos, Bs. Aires P. Madryn, P.
16 00 hrs o Los Vilos 0 Montevideo Williams y Cabo
de Hornos
Zarpe de otros Zarpe de
DESIGNACION Zarpe 5% Region | puertos, Bs. Aires Ushuaia,
MIERCOLES 16 00 hrs o Los Vilos 0 Montevideo | P. Madryn, P.
Williams y
Cabo de
Hornos
Zarpe de otros | Zarpe de Ushuaia,
JUEVES DESIGNACION Zarpe 5° Region | puertos, Bs. P. Madryn, P.
16 00 hrs o Los Vilos Alres_o Williams y Cabo
Montevideo de Hornos
Zarpe de otros Zarpe de
DESIGNACION Zarpe 52 puertos, Bs. Aires Ushuaia,
VIERNES 16 00 hrs Region 0 Montevideo P. Madryn, P.
! ! ! ! l o0 Los Vilos Williams y Cabo !
de Hornos
Zarpe de otros | Zarpe de Ushuaia,
DESIGNACION Zarpe 5% Region puertos, Bs. P. Madryn, P.
SABADO 1000 hrs 0 Los Vilos Aires 0 Williams y Cabo
Montevideo de Hornos
No hay
DOMINGO designacion
NORMAL

CUANDO AL COMPARAR LA SECUENCIA DE EVENTOS ESTABLECIDA EN ESTE CUADRO PARA LA DESIGNACION, CON EL DIiA DE LA SEMANA DE LA NAVE QUE SOLICITA PILOTAJE, SE CONCLUYE QUE
ESTA DEBIERA HABER SIDO YA DESIGNADA, SE ENTENDERA QUE REQUIERE DESIGNACION “FUERA DE HORARIO” Y LOS PRACTICOS SERAN DESIGNADOS DE INMEDIATO.

DESPACHO PRESENCIAL SE ENTIENDE CUANDO LOS PRACTICOS DESIGNADOS CONCURREN PERSONALMENTE A LA OFICINA DE PILOTAJE A RECIBIR LA DOCUMENTACION CORRESPONDIENTE DE LA
COMISION. SE MATERIALIZARA EN LAS 4 PRIMERAS COMISIONES.

DESPACHO NO PRESENCIAL ES CUANDO SOLO RECIBEN INSTRUCCIONES A DISTANCIA Y LA DOCUMENTACION SE LEGALIZA A SU REGRESO. SISTEMA QUE SE USARA NORMALMENTE.

(FIRMADO)
GUILLERMO VALENZUELA GOUDIE
CONTRAALMIRANTE
ENC. DEL SERVICIO DE PRACTICAJE Y PILOTAJE
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ANEXO B

GUIA DESIGNACION COMISIONES PRACTICOS AUTORIZADOS DE CANALES

DESIGNACION — NAVE PROXIMA COMISION

Extra
Grande
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(FIRMADO)
GUILLERMO VALENZUELA GOUDIE

CONTRAALMIRANTE
ENCARGADO DEL SERVICIO DE PRACTICAJE Y PILOTAJE



100

REGLAMENTO DE PRACTICAJE Y PILOTAJE

ANEXO “C”

GUIA DESIGNACI(’),N COMISIONES DE PRACTICAJE LOCAL
GOBERNACION MARITIMA DE PUNTA ARENAS.

Nombre MENORES
Practico < 20.000
Pr. Oficial

TOTAL ANUAL

AMARILLO

AZUL

NARANJO

TONELAJE DE BUQUES (AB)

EXTRA
GRANDES
>100.000

TRAMOS DE NAVEGACION

CORTO

LARGO

SIN RESTRICCION.

CONSIDERA RESTRICCION SOLO EN TRAMO LARGO.
CONSIDERA RESTRICCION TRAMOS CORTO Y LARGO.
CONSIDERA RESTRICCION TRAMOS CORTO Y LARGO.
CONSIDERA RESTRICCION TRAMOS CORTO Y LARGO.

(FIRMADO)
GUILLERMO VALENZUELA GOUDIE
CONTRAALMIRANTE
ENC. DEL SERVICIO DE PRACTICAJE Y PILOTAJE
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